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บทที ่1 วัตถุประสงค์ของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นแผนการด าเนินการจัดการด้านนิรภัยการบินพลเรือนของ
ประเทศ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และนโยบายนิรภัยใน 
การบินพลเรือนแห่งชาติ ซึ่งครอบคลุมถึงการก าหนดกฎระเบียบ บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบ และการ
ด าเนินกิจกรรมต่างๆ ของหน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการก าหนดวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย
ในภาพรวม  

วัตถุประสงค์ส าคัญของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ ได้แก่ 

1. เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าประเทศมีกฎหมายและกฎข้อบังคับเฉพาะด้านที่สามารถใช้ในการก ากับดูแล
ความปลอดภัยด้านการบินที่มมีาตรฐาน มีประสิทธิภาพ เป็นธรรมกับผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน  

2. เพ่ือให้เกิดการบริหารจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยร่วมกันระหว่างหน่วยงานและ
องค์กรที่เกี่ยวข้องให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ และระดับความเสี่ยงที่ยอมรับได้นั้น ต้องได้รับการยอมรับจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน 

3. เพ่ือส่งเสริมประสิทธิภาพการด าเนินงานระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management 
System) ของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน 

4. เพ่ือใช้เป็นกลไกในการติดตามและวัดสมรรถนะด้านความปลอดภัยในอุตสาหกรรมการบินของ
ประเทศ 

5. เพ่ือการปรับปรุงสมรรถนะด้านความปลอดภัยในภาพรวมของประเทศอย่างต่อเนื่อง 

การจัดการด้านนิรภัยการบินพลเรือนของประเทศครอบคลุมกิจกรรมของหน่วยงานและองค์กรการ
บินที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

1. การก ากับดูแลด้านการบินพลเรือน 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

2. การสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยาน 

คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานในราชอาณาจักร 

3. การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

4. การให้บริการด้านการบินพลเรือน 
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ (Air operators)   
ผู้ด าเนินงานสนามบิน (Airport operators)  
ผู้ให้บริการการเดินอากาศ (Air navigation service providers) 
สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (Approved training organizations) 
ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม (Approved maintenance organizations) 
ผู้ออกแบบและผลิตผลิตภัณฑ์ (Aircraft/Product design and manufacturers)  
ผู้ด าเนินการบินทั่วไป (General aviation operators) 
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5. หน่วยงานของรัฐที่ปฏิบัติการบินร่วมกับการบินพลเรือน 
กองทัพอากาศ  
กองทัพบก  
กองทัพเรือ 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
กรมฝนหลวงและการบินเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
กรมอุตุนิยมวิทยาการบิน กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาตินี้ ได้จัดท าขึ้นเพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติใน
ภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้านนิรภัย (Annex 19 Safety Management) ของอนุสัญญาว่าด้วยการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศรวมถึงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติด้านการจัดการด้านนิรภัยที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก
อ่ืนของอนุสัญญาฯ 
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บทที ่2 นิยามศัพท์ 

นิยามศัพท์ที่ใช้ในเอกสารฉบับนี้เป็นไปตามความหมายและจะน ามาใช้ ตามก าหนดไว้ในภาคผนวกที่ 19  
และเอกสาร (Document) ฉบับที่ 9859 ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ อย่างไรก็ตามในบาง
กรณีค าศพัทห์รือความหมายอาจแตกต่างกันไปตามเนื้อหาของแต่ละบริบท รวมถึงศัพท์เฉพาะอาจน ามาใช้ 

ค าต่างๆ ตามแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติให้มีความหมายดังต่อไปนี้ 

การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk management) หมายความถึง กระบวนการอย่าง
เป็นระบบในการระบุชี้สภาวะอันตรายที่เกิดขึ้นในระบบการบิน การประเมินความเสี่ยง และก าหนดวิธีในการ
ควบคุมและจัดการความเสี่ยงให้อยู่ในระดับท่ียอมรับได้ 

การตรวจติดตาม (Surveillance) หมายความถึง การด าเนินการของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยในการตรวจสอบผู้ถือใบอนุญาตด้านการบิน ใบรับรอง ผู้ได้รับอ านาจ หรือผู้ได้รับความเห็นชอบ ว่ายังคง
ปฏิบัติตามข้อก าหนดหรือเงื่อนไขของใบอนุญาต/ใบรับรอง และมีสมรรถนะความปลอดภัยในระดับที่
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยก าหนด 

การตรวจติดตามความเสี่ยง (Risk-based surveillance) หมายความถึง การตรวจติดตาม ซึ่งใช้ข้อมูล
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในการจัดล าดับความส าคัญของการด าเนินการ ซึ่งมุ่งเน้นกลุ่มที่มีความเสี่ยงด้าน
ความปลอดภัยสูงเป็นล าดับแรก 

การประเมินความเสี่ยง (Risk assessment) หมายความถึง การประเมินความเป็นไปได้และความรุนแรง
ของการบาดเจ็บ ความเสียหายของทรัพย์สิน หรือการสูญเสียอันเป็นผลลัพธ์จากอันตราย 

การระบุชี้สภาวะอันตราย (Hazard identification) หมายความถึง กระบวนการในการระบุอันตรายที่มีอยู่ 
และก าหนดผลลัพธ์ของอันตรายนั้นจากข้อมูลด้านความปลอดภัยที่ได้มีการเก็บรวบรวม ทั้งท่ีเป็นข้อมูลในอดีต 
ข้อมูลปัจจุบัน และข้อมูลจากการวิเคราะห์สถานการณ์ในอนาคต 

การลดความเสี่ยง (Risk mitigation) หมายความถึง กระบวนการในการป้องกัน ควบคุม หรือการก าหนด
มาตรการแก้ไข เพ่ือลดความรุนแรงและ/หรือโอกาสในการเกิดผลกระทบจากสภาวะอันตราย  

กฎหมายหลักด้านการบินพลเรือน (Primary aviation legislation) หมายความถึง พระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2497 และพระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

กฎข้อบังคับเฉพาะด้าน (Specific operating regulations) หมายความถึง กฎหมายล าดับรองที่ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม และพระราชก าหนดการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ข้อมูลความปลอดภัย (Safety data) หมายความถึง ข้อเท็จจริงหรือข้อมูลด้านการบินที่เก็บรวบรวมจาก
แหล่งข้อมูลต่างๆ เพ่ือใช้ในการปรับปรุงและคงไว้ซึ่งความปลอดภัย 

ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk) หมายความถึง โอกาสและความรุนแรงของผลลัพธ์ที่เกิดจาก
สภาวะอันตราย  
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การท างานทางอากาศ (Aerial work) หมายความถึง การปฏิบัติการของอากาศยานเพ่ือการบริการอย่างใด
อย่างหนึ่งเป็นการเฉพาะ เช่น การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การส ารวจ การสังเกตการณ์ การ
ลาดตระเวน การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย การโฆษณาโดยใช้อากาศยาน หรือการลากเครื่อง
ร่อนหรือลากป้ายโฆษณา  

ฐานข้อมูลด้านความปลอดภัย (Safety database) หมายความถึง ฐานข้อมูลด้านความปลอดภัยซึ่งรวบรวม
ข้อมูลและสารสนเทศท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลด้านความปลอดภัย เช่น  

1. ข้อมูลการวิเคราะห์อากาศยานที่เกิดอุบัติเหตุ 
2. ข้อมูลการวิเคราะห์อุบัติการณ์ภาคบังคับ 
3. ข้อมูลการรายงานภาคสมัครใจ 
4. ข้อมูลการรายงานด้านการคงความต่อเนื่องความสมควรเดินอากาศ 
5. ข้อมูลการประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
6. ข้อมูลจากกรณีศึกษาด้านความปลอดภัย 
7. ข้อมูลด้านความปลอดภัยจากประเทศอ่ืน เป็นต้น 

ตัวชี้ วัดสมรรถนะความปลอดภัย (Safety Performance Indicators: SPIs) หมายความถึง ปัจจัย
ตัวก าหนดที่ได้จากการวิเคราะห์ข้อมูล (Data-based parameter) ซึ่งน าไปใช้ส าหรับการตรวจสอบและ
ประเมินสมรรถนะความปลอดภัย 

ทะเบียนสภาวะอันตราย (Hazard register) หมายความถึง ตารางหรือทะเบียนที่ใช้ในการจัดเก็บข้อมูล
สภาวะอันตราย ซ่ึงโดยทั่วไปแล้วจะประกอบด้วย สภาวะอันตราย ผลลัพธ์ที่ส าคัญจากสภาวะอันตรายนั้น การ
ประเมินความเสี่ยง วันที่ระบุชี้สภาวะอันตราย ประเภทของสภาวะอันตราย ผู้ที่ระบุชี้สภาวะอันตราย และ
มาตรการในการลดความเสี่ยง 

นโยบายการบังคับใช้กฎหมาย (Enforcement Policy) หมายความถึง นโยบายที่สนับสนุนและส่งเสริม
วัฒนธรรมความปลอดภัย ซ่ึงเป็นนโยบายที่อธิบายถึงวิธีการที่ใช้ในการป้องกันข้อมูลและสารสนเทศด้านความ
ปลอดภัย รวมถึงแหล่งข้อมูลที่บ่งชี้การกระท าผิด รวมทั้งระบุถึงสถานการณ์และบริบทที่ผู้ให้บริการด้านการ
บินพลเรือนสามารถจัดการประเด็นปัญหาด้านความปลอดภัยของตนเป็นการภายในได้ ภายใต้ระบบการ
จัดการดา้นนิรภัยที่ได้รับการยอมรับจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) หมายความถึง ข่าวสารด้านการบินที่ออกประกาศเพ่ือแจ้งเตือนให้
นักบินทราบเกี่ยวกับความปลอดภัยในการบิน  

ประเด็นปัญหาความปลอดภัย (Safety issue) หมายความถึง ข้อบ่งชี้ถึงสภาวะอันตราย โดยทั่วไปสามารถ
ระบจุากกระบวนการระบุชี้สภาวะอันตรายขององค์กร 

ผลิตภัณฑ์ หมายความถึง อากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญของอากาศยาน ชิ้นส่วนรับรองคุณภาพ ชิ้นส่วน
มาตรฐาน หรือบริภัณฑ์ แล้วแต่กรณี  

สมรรถนะความปลอดภัย (Safety performance) หมายความถึง การบรรลุผลด้านความปลอดภัยของรัฐ
หรือผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน ซึ่งก าหนดจากเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัยและตัวชี้วัดสมรรถนะ
ความปลอดภัย 
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เป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัย (Safety Performance Targets: SPTs) หมายความถึง เป้าหมายของ
ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยที่ตั้งไว้ของรัฐหรือผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน ในช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง 
และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศ (Air operator) หมายความถึง ผู้ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ด าเนินการบินทั่วไป (General aviation operator) หมายความถึง ผู้ด าเนินการการเดินอากาศที่
ด าเนินการเดินอากาศนอกเหนือจากการด าเนินการขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์ และการท างานทาง
อากาศ 

ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม (Approved maintenance organization) หมายความถึง ผู้ได้รับใบรับรอง
หน่วยซ่อมจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ด าเนินงานสนามบิน (Airport operator) หมายความถึง ผู้ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินงานสนามบิน หรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินอนุญาตจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ให้บริการการเดินอากาศ (Air navigation service provider) หมายความถึง ผู้ให้บริการจราจรทาง
อากาศ ผู้ให้บริการระบบสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศและระบบติดตามอากาศยาน ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน และผู้ให้บริการแผนภูมิการบิน 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air traffic services providers) หมายความถึง ผู้ให้บริการข้อมูลส าหรับ
เที่ยวบิน (Flight information service) ผู้ให้บริการแจ้งเตือน (Alerting service) ผู้ให้บริการแนะน าจราจร
ทางอากาศ (Air traffic advisory services) และผู้ ให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic 
control service)  

ผู้ออกแบบและผลิตผลิตภัณฑ์ (Aircraft/Product design and manufacturer) หมายความถึง ผู้ได้รับ
ใบรับรองแบบ และผู้ได้รับใบอนุญาตผลิตผลิตภัณฑ์จากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนของโลก (Global Aviation Safety Plan: GASP) หมายความถึง แผน
ยุทธศาสตร์และภารกิจซึ่งก าหนดโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เพ่ือการบรรลุเป้าหมายด้าน
ความปลอดภัยการบินของโลก โดยมีการก าหนดแผนและขั้นตอนการด าเนินงานด้านความปลอดภัยอย่าง
ชัดเจน 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (State Safety Programme: SSP) หมายความถึง แผนซึ่งใช้ในการ
จัดการด้านความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของประเทศไทย 

ระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ (Acceptable level of safety performance: ALoSP) 
หมายความถึง ระดับสมรรถนะความปลอดภัยขั้นต่ าที่ยอมรับได้ของระบบการบินของประเทศ ซ่ึงก าหนดไว้ใน
แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ หรือระดับประสิทธิภาพความปลอดภัยขั้นต่ าที่ยอมรับได้ ซึ่งก าหนดไว้
ในระบบการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน โดยก าหนดในรูปแบบเป้าหมายสมรรถนะ
ความปลอดภัย (SPTs) และตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) 
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ระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management System: SMS) หมายความถึง กระบวนการเชิง
ระบบในการจัดการด้านนิรภัย ซึ่งรวมถึงการจัดโครงสร้างองค์กร การก าหนดหน้าที่ความรับผิดชอบ การ
ก าหนดนโยบายและวิธีปฏิบัติในการจัดการด้านนิรภัยขององค์กรนั้น 

ระบบการบิน (Aviation system) หมายความถึง กิจการด้านการบินพลเรือน การฝึกสอนบิน การออกแบบ 
การผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน การซ่อมบ ารุงอากาศยาน พ้ืนที่ท าการบิน การจราจรทางอากาศ ระบบช่วยการ
เดินอากาศ สนามบิน รวมถึงข้อมูลข่าวสาร การบริการ กฎหมาย นโยบาย ข้อบังคับ วิธีปฏิบัติ บุคลากร และ
อุปกรณ์ต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับกิจกรรมดังกล่าวข้างต้น 

ระบบเก็บข้อมูลและประมวลผลข้อมูลด้านความปลอดภัย (Safety Data Collection and Processing 
System: SDCPS) หมายความถึง ระบบที่ใช้ในการจัดเก็บ รวบรวม และน าข้อมูลและสารสนเทศไปใช้ในการ
วิเคราะห์ด้านความปลอดภัย เพ่ือสนับสนุนกิจกรรมด้านการบริหารจัดการสมรรถนะความปลอดภัย 

ระบบรายงานภาคบังคับ (Mandatory reporting system) หมายความถึง ระบบการรายงานเหตุการณ์ที่
เกิดขึ้นตามที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วยการรายงาน
เหตุการณ์ด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือน 

วัฒนธรรมความปลอดภัย (Positive safety culture) หมายความถึง การรับรู้ การสร้างคุณค่า และการให้
ความส าคัญด้านความปลอดภัยขององค์กร ซึ่งจะแสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นที่จะท าให้เกิดความปลอดภัยใน
ทุกๆ ระดับขององค์กร 

วัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย (Safety objective) หมายความถึง ข้อความเชิงนโยบายที่แสดงถึงสิ่งที่
ต้องการให้บรรลุผลด้านความปลอดภัย หรือผลลัพธ์ด้านความปลอดภัยที่ต้องการ 

สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (Approved training organization) หมายความถึง ผู้ได้รับใบรับรอง
สถาบันฝึกอบรมด้านการบินจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน (Service providers) หมายความถึง องค์กรที่ให้บริการด้านการบิน 
พลเรือนที่ไม่ได้เป็นส่วนหนึ่งขององค์กรก ากับดูแล ซ่ึงได้แก่ 

1. ผู้ด าเนินการเดินอากาศ  
2. ผู้ด าเนินงานสนามบิน 
3. ผู้ให้บริการการเดินอากาศ 
4. สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน 
5. ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม 
6. ผู้ออกแบบและผลิตผลิตภัณฑ์ 
7. ผู้ด าเนินการบินทั่วไป  
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แหล่งข้อมูลด้านความปลอดภัย (Safety data sources) หมายความถึง ที่มาของข้อมูลด้านความปลอดภัย 
เช่น  

1. ข้อมูลการสอบสวนอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ 
2. รายงานด้านความปลอดภัย (ภาคบังคับและภาคสมัครใจ) 
3. รายงานด้านการคงความต่อเนื่องความสมควรเดินอากาศ 
4. การติดตามประสิทธิภาพการปฏิบัติการบิน 
5. รายงานการตรวจพินิจ การตรวจสอบ การตรวจติดตาม และการส ารวจ 
6. กรณีศึกษาด้านความปลอดภัย 

Just Culture หมายความถึง วัฒนธรรมที่จะส่งผลเป็นการส่งเสริมให้บุคคลให้ข้อมูลที่ เกี่ยวข้องกับ 
ความปลอดภัย ซึ่งรวมถึงข้อมูลเกี่ยวกับข้อผิดพลาดหรือปัญหาต่างๆ จากการด าเนินงาน เพ่ือให้เกิดความ
เชื่อมั่นว่าข้อมูลนั้นจะส่งผลให้เกิดการพัฒนาระบบความปลอดภัย และจะมีการปฏิบัติอย่างเป็นธรรมต่อผู้ที่
เกี่ยวข้อง โดยมาตรการในเชิงการลงโทษจะเกิดขึ้นเฉพาะเมื่อมีสาเหตุจากการจงใจ การประมาทเลินเล่ออย่าง
ร้ายแรง หรือการละเลยไม่เอาใจใส่ทั้งที่รู้ว่าความเสียหายอาจเกิดข้ึนได้
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บทที ่3 การแจกจ่ายและการแก้ไขเอกสาร 

3.1 การแจกจ่ายเอกสาร 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติได้จัดท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ให้กับ ผู้ด าเนินการเดินอากาศ  
ผู้ด าเนินงานสนามบิน ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม ผู้ออกแบบและผลิตผลิตภัณฑ์ 
สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ผู้ด าเนินการบินทั่วไป ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสียที่ส าคัญกับกิจการการบินพลเรือน 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หน่วยงานรัฐที่ปฏิบัติการบินร่วมกับการบินพลเรือน ซึ่งการแจกจ่ายจะด าเนินการโดย
การจัดส่งให้ผู้เกี่ยวข้องในรูปแบบส าเนาเอกสารและ/หรือรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ และต้องมีการท าบันทึกการ
แจกจ่ายเป็นลายลักษณ์อักษรและต้องอยู่ภายใต้เงื่อนไขที่ก าหนดโดยมิได้ก าหนดเป็นชั้นความลับ 

3.2 การแก้ไขเอกสาร 

เมื่อเนื้อหาของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติมีการแก้ไขเปลี่ยนแปลงตามมาตรฐานและ
ข้อแนะน าพึงปฏิบัติในภาคผนวกท่ี 19 และเอกสารฉบับที่ 9859 ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ ค.ศ. 1944 (Chicago Convention, 1944) รวมทั้งการแก้ไขเปลี่ยนแปลงตามนโยบายนิรภัยในการ
บินพลเรือนแห่งชาติ กฎหมายหลักด้านการบินพลเรือนหรือกฎข้อบังคับเฉพาะด้าน ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยจะเป็นผู้ด าเนินการแจ้งข้อแก้ไขไปยังคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานใน
ราชอาณาจักร ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย ผู้ให้บริการด้าน
การบินพลเรือน ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสียที่ส าคัญกับกิจการการบินพลเรือน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และหน่วยงานรัฐ
ที่ปฏิบัติการบินร่วมกับการบินพลเรือน 

การแก้ไขแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติด าเนินการโดยค าแนะน าของคณะกรรมการความ
ปลอดภัยการบินแห่งชาติ และต้องได้รับการอนุมัติจากคณะกรรมการการบินพลเรือน ภายหลังการอนุมัติ 
เอกสารจะได้รับการแจกจ่ายเผยแพร่ให้ผู้เกี่ยวข้องโดยการด าเนินการตามข้อ 3.1   
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บทที ่4 กรอบแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (State Safety Programme Framework) 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติด าเนินการตามกรอบมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก
ที่ 19 (Annex 19) และเอกสารฉบับที่ 9859 (Doc 9859) ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ  โดยกรอบมาตรฐานของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ ประกอบด้วย 

1. นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนของประเทศ วัตถุประสงค์ และการจัดการทรัพยากร (State 
Safety Policy, Objectives and Resources)  

1.1 กฎหมายหลักด้านการบินพลเรือน (Primary Aviation Legislation) 
1.2 กฎข้อบังคับเฉพาะด้าน (Specific Operating Regulations) 
1.3 ระบบ โครงสร้างองค์กร และหน้าที่ความรับผิดชอบ (State System and Functions) 
1.4 บุคลากรทางเทคนิค (Qualified Technical Personnel) 
1.5 คู่มือแนะน าทางเทคนิค เครื่องมือ และข้อมูลส าคัญด้านความปลอดภัย (Technical 

Guidance, Tools and Provisions of Safety Critical Information) 

2. การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (State Safety Risk Management) 

2.1 การออกใบอนุญาต ใบรับรอง การมอบอ านาจและการให้ความเห็นชอบ (Licensing, 
Certification, Authorization and/or Approval Obligations) 

2.2 การจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management System Obligations) 
2.3 การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ (Accident and Incident Investigation) 
2.4 การระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Hazard 

Identification and Safety Risk Assessment)  
2.5 การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Management of Safety Risks) 

3. การประกันด้านความปลอดภัย (State Safety Assurance) 

3.1 การตรวจติดตามด้านความปลอดภัย (Surveillance Obligations) 
3.2 การจัดการสมรรถนะความปลอดภัย (State Safety Performance) 

4. การส่งเสริมด้านความปลอดภัย (State Safety Promotion) 

4.1 กา รสื่ อ ส า ร และกา ร เ ผยแพร่ ข้ อ มู ล ด้ า นคว ามปลอดภั ยภาย ใน  (Internal 
Communication and Dissemination of Safety Information) 

4.2 การสื่ อสารและการ เผยแพร่ ข้ อมูลด้ านความปลอดภัยภายนอก (External 
Communication and Dissemination of Safety Information) 
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รูปที่ 1 กรอบแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) 

(อ้างอิงเอกสาร ICAO ฉบับที ่9859) 

SSP องค์ประกอบท่ี 1 
นโยบายนิรภัยในการบิน

พลเรือนของประเทศ 
วัตถุประสงค์ และ 

การจัดการทรัพยากร 

SSP องค์ประกอบท่ี 2 
การจัดการความเสี่ยง
ด้านความปลอดภัย 

SSP องค์ประกอบท่ี 3 
การประกัน 

ด้านความปลอดภัย 

SSP องค์ประกอบท่ี 4 
การส่งเสริมด้าน 
ความปลอดภัย 

กฎหมายหลกัด้านการ
บินพลเรือน 

กฎข้อบังคับ 
เฉพาะด้าน 

ระบบ โครงสร้าง
องค์กร  และหน้าท่ี
ความรับผิดชอบ 

บุคลากรทางเทคนิค 

คู่มือแนะน าทาง
เทคนิค เคร่ืองมือ 
และข้อมูลส าคัญ

ด้านความปลอดภัย  

การออกใบอนุญาต 
ใบรับรอง การมอบ
อ านาจ และการให้

ความเห็นชอบ 

การจัดท าระบบการ
จัดการด้านนิรภัย  

การสอบสวนอุบัติเหตุ
และอุบัติการณ์ 

การระบุชี้สภาวะ
อันตรายและการ

ประเมินความเสี่ยง
ด้านความปลอดภัย 

การจัดการความ
เสี่ยงด้านความ

ปลอดภัย 

การตรวจติดตามด้านความ
ปลอดภัย 

การจัดการสมรรถนะความปลอดภัย 

การสื่อสารและเผยแพร่ข้อมูล
ด้านความปลอดภัยภายใน 

การสื่อสารและเผยแพร่ข้อมูล 
ด้านความปลอดภัยภายนอก 

การแก้ไข
ปัญหาความ
ปลอดภัย 
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บทที ่5 นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนของประเทศ วัตถุประสงค์ และการจัดการทรัพยากร  
(State Safety Policy, Objectives and Resources)  

องค์ประกอบที่ 1 ของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นการด าเนินงานด้านนโยบาย 
วัตถุประสงค์ และการจัดการทรัพยากรในการจัดการด้านนิรภัยการบินของประเทศ ซึ่งประกอบด้วยการ
ด าเนินการด้านส าคัญ ดังนี้ 

 กฎหมายหลักด้านการบินพลเรือน (Primary aviation legislation) 
 กฎข้อบังคับเฉพาะด้าน (Specific operating regulations) 
 นโยบายการบังคับใช้กฎหมาย (Enforcement policy) 
 ระบบ โครงสร้างองค์กร และหน้าที่ความรับผิดชอบ (State system and functions)  
 บุคลากรทางเทคนิค (Qualified technical personnel)  
 คู่มือแนะน าทางเทคนิค เครื่องมือ และข้อมูลส าคัญด้านความปลอดภัย (Technical guidance, 

tools and provision of safety-critical information) 

5.1 กฎหมายหลักด้านการบินพลเรือน (Primary aviation legislation) 

ประเทศไทยมีกฎหมายหลักด้านการบินพลเรือนทางด้านความปลอดภัย คือ พระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2497 และพระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 ซึ่งก าหนดให้
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) มีอ านาจหน้าที่ในการก ากับดูแลกิจกรรมการบินพลเรือน
ด้านต่างๆ รวมถึงด้านคุณสมบัติและสมรรถนะของบุคลากรทางการบิน การปฏิบัติการบิน ความสมควร
เดินอากาศ การบริการการเดินอากาศ และสนามบิน  

5.1.1 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เป็นกฎหมายหลักที่ใช้ในการอนุวัติการตามอนุสัญญาว่า
ด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติตามภาคผนวกของอนุสัญญาดังกล่าว 
เพ่ือให้การบินของประเทศไทยมีมาตรฐานไม่น้อยกว่าที่ยอมรับกันในระดับสากล 

พระราชบัญญัตินี้ไม่ใช้บังคับแก่การเดินอากาศในราชการทหาร ราชการต ารวจ ราชการศุลกากร 
และราชการอ่ืนตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง เว้นแต่การท าแผนการบินตามมาตรา 18/1 และการปฏิบัติตาม
กฎจราจรทางอากาศตามมาตรา 18/2 และ 18/3  

พระราชบัญญัตินี้ก าหนดมาตรฐาน หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข ข้อจ ากัดในเรื่องอากาศยาน การจด
ทะเบียนและเครื่องหมายอากาศยาน แบบอากาศยาน การผลิตอากาศยานและการควบคุมความสมควร
เดินอากาศ ผู้ประจ าหน้าที่ สนามบินและเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ บริการในลานจอด
อากาศยานและบริการช่างอากาศ อุบัติเหตุ อ านาจตรวจ ยึดและหน่วงเหนี่ยว รวมถึงบทก าหนดโทษ ในส่วน
ของกฎหมายล าดับรองในเรื่องต่างๆ ที่เก่ียวกับการก ากับดูแลและการควบคุมกิจการการบินพลเรือนจะปรากฏ
อยู่ในรูปของกฎกระทรวง ข้อบังคับ ข้อก าหนด ประกาศ ระเบียบและค าสั่ง 

ทั้งนี้ แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติฉบับนี้มีผลบังคับใช้ทางกฎหมายในประเทศไทยตาม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชก าหนดแก้ไขเพ่ิมเติม พระราชบัญญัติ
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การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 โดยมาตรา 15 (1) ได้ก าหนดให้คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอ านาจ
หน้าที่ก าหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 

5.1.2 พระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558  

พระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 มาตรา 8 (1) และ (5) ก าหนดให้
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีอ านาจหน้าที่ในการด าเนินการให้บรรลุวัตถุประสงค์ในด้านต่างๆ 
ที่เก่ียวข้องกับกิจการการบินพลเรือนให้เป็นไปตามกฎหมายและมาตรฐานสากล รวมถึงด้านนิรภัยการบิน โดย
การด าเนินการจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ เพ่ือเสนอให้คณะกรรมการการบินพลเรือน
พิจารณาอนุมัติ รวมทั้งก ากับดูแลและควบคุมการด าเนินการให้เป็นไปตามแผนดังกล่าว  

มาตรา 20 ก าหนดให้มีคณะกรรมการก ากับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีอ านาจ
หน้าที่ควบคุมดูแลการด าเนินงานของส านักงานให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของส านักงาน อย่างมีประสิทธิภาพ
และประสิทธิผล 

มาตรา 28 ก าหนดให้ผู้อ านวยการส านักงานมีหน้าที่บริหารกิจการของส านักงานให้เป็นไปตาม
วัตถุประสงค์และอ านาจหน้าที่ของส านักงาน โดยในการก ากับดูแลด้านนิรภัยการบิน ให้ผู้อ านวยการ
ด าเนินการตามกฎหมายและเพ่ือประโยชน์สาธารณะ โดยค านึงถึงประโยชน์ของประเทศและความสอดคล้อง
กับมาตรฐานสากลตามมาตรา 29 

มาตรา 37 ให้ส านักงานมีอ านาจหน้าที่ในการออกข้อบังคับ ข้อก าหนด ประกาศ ระเบียบและค าสั่ง
ในเรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัย 

5.2 กฎข้อบังคับเฉพาะด้าน (Specific operating regulations) 

กฎข้อบังคับเฉพาะด้านในเรื่องการบินพลเรือนของประเทศไทยได้มีการจัดท าขึ้นโดยอาศัยอ านาจ
ตามที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และพระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย พ.ศ. 2558 ประกอบด้วยกฎกระทรวง ข้อบังคับ ข้อก าหนด ประกาศ ระเบียบและค าสั่ง  
เพ่ือก าหนดมาตรฐาน หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และข้อจ ากัดในเรื่องทั้งปวงเกี่ยวกับการก ากับดูแลการบิน
พลเรือนและการควบคุมกิจการการบินพลเรือนให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลที่เป็นปัจจุบันและทันต่อ
เหตุการณ์ โดยครอบคลุมในด้านต่างๆ ที่ส าคัญ ประกอบด้วย ด้านมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ ด้านมาตรฐาน
ปฏิบัติการบิน ด้านมาตรฐานการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศ ด้านมาตรฐานความสมควรเดินอากาศ  
ด้านมาตรฐานวิศวกรรมการบิน ด้านมาตรฐานสนามบิน ด้านมาตรฐานบริการการเดินอากาศ ด้านมาตรฐาน
เวชศาสตร์การบิน และด้านการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงของอากาศยาน   

ตัวอย่างของกฎข้อบังคับเฉพาะด้านที่เกี่ยวข้องกับการจัดการความปลอดภัย  

5.2.1 ด้านมาตรฐานปฏิบัติการบิน 

- ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 85 ว่าด้วยใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
- ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 86 ว่าด้วยการเดินอากาศของอากาศยาน 
- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง ข้อก าหนดการรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
(Air Operator Certificate Requirements) พ.ศ. 2560 
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5.2.2 ด้านมาตรฐานการขนส่งวัตถุอันตราย 

- ข้อบังคับของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 4 ว่าด้วยการขนส่งวัตถุอันตรายทาง
อากาศ 

5.2.3 ด้านมาตรฐานความสมควรเดินอากาศ 

- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง ข้อก าหนดการรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
(Air Operator Certificate Requirements) พ.ศ. 2560 
- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศด้วยเครื่องบินของผู้ด าเนินการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2553 
- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศด้วยเฮลิคอปเตอร์ของ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ พ.ศ. 2561 
- ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ พ.ศ. 2551 เรื่องการรับรองหน่วยซ่อม 

5.2.4 ด้านมาตรฐานสนามบิน 

- ระเบียบกรมการบินพลเรือนว่าด้วยมาตรฐานของระเบียบเกี่ยวกับกระบวนการการด าเนินงานสนามบิน 
พ.ศ. 2557  
- ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 82 ว่าด้วยระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน 

5.2.5 ด้านมาตรฐานบริการการเดินอากาศ 

- ระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยในการ
ให้บริการการเดินอากาศ พ.ศ. 2560 
- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง ข้อก าหนดในการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight Procedures) พ.ศ. 2560 
- ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 79 ว่าด้วยการสอบสวนอุบัติการณ์การจราจรทาง
อากาศ 

5.2.6 ด้านมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ 

- ข้อก าหนดส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 8 ว่าด้วยการขอ การออก และการรับรอง
ใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ซึ่งออกให้โดยรัฐภาคีแห่งอนุสัญญา หรือรัฐที่ได้ท าความตกลงกับประเทศไทย 

5.2.7 ด้านมาตรฐานเวชศาสตร์การบิน 

- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่องการขอและการออกใบส าคัญแพทย์ พ.ศ. 2560 

5.2.8 ด้านการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงของอากาศยาน   

- ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง อุบัติเหตุที่ต้องด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
- ค าสั่งกระทรวงคมนาคมที่ 143/2561 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานใน
ราชอาณาจักร 
- ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 73 ว่าด้วยการแจ้งและรายงานอุบัติเหตุ 
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- ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง แต่งตั้งพนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2561 

กฎข้อบังคับเฉพาะด้านจะได้รับการทบทวน ปรับปรุง แก้ไขให้สอดคล้องกับมาตรฐานและข้อพึง
ปฏิบัติของ ICAO และเป็นไปตามการแก้ไขของภาคผนวกของอนุสัญญา  

รายการของกฎข้อบังคับเฉพาะด้านและรายละเอียดปรากฎอยู่ในเว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย www.caat.or.th    

5.3 นโยบายการบังคับใช้กฎหมาย (Enforcement policy)  

ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน และผู้ที่เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินและกิจการการบินพลเรือน
มีหน้าที่ต้องปฏิบัติตามกฎหมายเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการด าเนินงานของตน 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดท าคู่มือนโยบายการบังคับใช้กฎหมายด้านการบิน 
(Aviation Enforcement Policy Manual) เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติภารกิจตามอ านาจหน้าที่ความ
รับผิดชอบของบุคลากรและผู้ตรวจสอบด้านการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

นโยบายการบังคับใช้กฎหมายในบริบทของการจัดการด้านนิรภัย ต้องก าหนดให้มีวิธีปฏิบัติ 
กระบวนการ หรือการด าเนินการในเรื่องต่อไปนี้  

1. การสนับสนุนและส่งเสริมวัฒนธรรมความปลอดภัย (Positive safety culture) 
2. การพิทักษ์ข้อมูลและแหล่งข้อมูลด้านความปลอดภัย โดยเฉพาะอย่างยิ่งข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ

การกระท าที่อาจท าให้บุคคลต้องรับผิดทางอาญา รวมทั้งข้อมูลที่ได้รับจากระบบรายงานอุบัติการณ์ 
ภาคสมัครใจ 

3. การปอ้งกันการใช้และการเปิดเผยข้อมูลด้านความปลอดภัยเพ่ือวัตถุประสงค์อ่ืนนอกเหนือจาก
การปรับปรุงด้านความปลอดภัย 

4. การก าหนดเงื่อนไขและสถานการณ์ที่ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนได้รับอนุญาตให้จัดการ
แก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยภายใต้ระบบการจัดการด้านนิรภัยของหน่วยงาน ซึ่งได้รับการ
เห็นชอบจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5. การก าหนดเงื่อนไขและสถานการณ์ความไม่ปลอดภัยที่ส านักงานจะต้องด าเนินการโดยตรงใน
การสอบสวนและด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนด  

รายละเอียดกฎหมายหลักด้านการบินพลเรือนและนโยบายการบังคับใช้ปรากฎอยู่ในเว็บไซต์
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย www.caat.or.th 
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5.4 ระบบ โครงสร้างองค์กร และหน้าที่ความรับผิดชอบ (State system and functions) 

5.4.1 หน้าที่ความรับผิดชอบ  

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติมีการด าเนินงานโดยผู้มีอ านาจและหน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้อง 
ตามบทบาท หน้าที่ ความรับผิดชอบ ดังนี้ 

 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นผู้แทนของรัฐบาลไทยในการบริหารนโยบายด้านการบินใน
ภาพรวม ให้ระบบคมนาคมขนส่งทางอากาศมีความปลอดภัย รัฐมนตรีมีอ านาจก ากับดูแลให้ส านักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยด าเนินการตามกฎหมาย นโยบายและแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ และมี
อ านาจสั่งยับยั้งการกระท าของส านักงานหรือของผู้อ านวยการที่เห็นว่าขัดต่อนโยบายหรือแผนดังกล่าว ตาม
มาตรา 42 ของพระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

มาตรา 15 (1) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชก าหนด 
แก้ไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 ก าหนดให้คณะกรรมการการบินพลเรือน
มีอ านาจหน้าที่ก าหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ  นอกจากนั้น 
คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอ านาจก ากับการด าเนินงานของส านักงานและผู้อ านวยการให้ด าเนินงานให้
ทันต่อเหตุการณ์ ถูกต้อง และครบถ้วนตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ กฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง และตาม
อนุสัญญา ในการนี้ จะสั่งให้ผู้อ านวยการชี้แจงข้อเท็จจริง หรือปรับปรุง แก้ไข หรือระงับการกระท าใด ที่
เป็นไปโดยมิชอบด้วยกฎหมายหรือกฎข้อบังคับหรืออนุสัญญาได้ ตามที่ก าหนดในมาตรา 42 วรรคสอง ของ
พระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีอ านาจหน้าที่ตามมาตรา 8 ของพระราชก าหนดการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 ในการด าเนินการจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ เพ่ือเสนอ
ให้คณะกรรมการการบินพลเรือนพิจารณาอนุมัติ รวมทั้งก ากับดูแลควบคุมการด าเนินการให้เป็นไปตามแผน 
ทั้งนี้ อ านาจและหน้าที่ความรับผิดชอบโดยรวมของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ได้แก่ 

1. ศึกษา วิเคราะห์ และพัฒนากิจการการบินพลเรือน ทั้งในด้านนิรภัย การรักษาสิ่งแวดล้อม การ
รักษาความปลอดภัย การอ านวยความสะดวกในการขนส่งทางอากาศ เศรษฐกิจการขนส่งทางอากาศ ตลอดจน
ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการบินพลเรือนของประเทศ 

2. เสนอแนะนโยบายต่อคณะกรรมการการบินพลเรือนเกี่ยวกับกิจการการบินพลเรือน และการ
ขนส่งทางอากาศ 

3. เสนอแนะต่อรัฐมนตรีในการออกกฎกระทรวงตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
4. ท าหน้าที่เป็นหน่วยงานธุรการให้กับคณะกรรมการการบินพลเรือนตามกฎหมายว่าด้วยการ

เดินอากาศ และปฏิบัติงานอื่นตามท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนมอบหมาย 
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5. ด าเนินการจัดท าแผนอ านวยความสะดวก แผนรักษาความปลอดภัย และแผนนิรภัยในการบิน
พลเรือนแห่งชาติ รวมทั้งแผนแม่บทการจัดตั้งสนามบินพาณิชย์ของประเทศ เพ่ือเสนอให้คณะกรรมการการบิน
พลเรือนพิจารณาอนุมัต ิรวมทั้งก ากับดูแลและควบคุมการด าเนินการให้เป็นไปตามแผนดังกล่าว 

6. ด าเนินการจัดระเบียบการบินพลเรือน รวมทั้งก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขเกี่ยวกับ
การใช้น่านฟ้าให้เกิดความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด 

7. ตรวจสอบ ติดตาม ควบคุม รวมทั้งส่งเสริมให้ผู้ที่เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินและกิจการ
การบินพลเรือนปฏิบัติตามกฎหมาย กฎ ระเบียบ และมาตรฐานสากล 

8. ก ากับดูแลกิจการสนามบินและสนามบินอนุญาตที่จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ
หรือตามกฎหมายอื่นให้เกิดความปลอดภัยและได้มาตรฐานสากล 

9. ให้ความร่วมมือและสนับสนุนคณะกรรมการการบินพลเรือนและส่วนราชการในการ
ประสานงานหรือเจรจากับองค์การระหว่างประเทศหรือต่างประเทศเกี่ยวกับสิทธิในการบิน หรือการท าความ
ตกลงใดๆ เกี่ยวกับการบินพลเรือนอันอยู่ในอ านาจหน้าที่ของส่วนราชการอ่ืน 

10. ร่วมมือและประสานงานกับองค์การหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
ในด้านการบินพลเรือนตามพันธกรณีที่ประเทศไทยมีอยู่ตามอนุสัญญาหรือความตกลงระหว่างประเทศที่
ประเทศไทยเป็นภาค ี

11. ส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการวิจัยและพัฒนากิจการการบินพลเรือน 
12. ให้การรับรองหลักสูตรและสถาบันฝึกอบรมผู้ประจ าหน้าที่ตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ

และก าหนดคุณสมบัติและความรู้ของบุคลากรด้านการบินอ่ืนที่พึงต้องมี 
13. ก าหนดมาตรฐานการท างานของผู้ประจ าหน้าที่ตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
14. จัดท าทะเบียนอากาศยาน รวมทั้งทะเบียนผู้ประจ าหน้าที่และบุคคลอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการบิน

พลเรือน 
15. จัดท าและเผยแพร่ความรู้และข่าวสารเกี่ยวกับการบินพลเรือน 
16. ด าเนินการอ่ืนใดที่จ าเป็นหรือต่อเนื่องให้บรรลุวัตถุประสงค์ของส านักงาน หรือตามที่กฎหมาย

ก าหนดให้เป็นอ านาจหน้าที่ของส านักงานหรือตามท่ีรัฐมนตรีหรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

นอกจากนี้ กพท. ยังมีอ านาจหน้าที่ตามมาตรา 37 (2) ในการก ากับดูแล ควบคุม ตรวจสอบ ติดตาม 
และประเมินผล การปฏิบัติในเรื่องทั้งปวงที่เกี่ยวกับการบินพลเรือนเพ่ือให้มั่นใจว่าอากาศยานและผู้ที่มีหน้าที่
ต้องปฏิบัติตามข้อบังคับ ได้ปฏิบัติตามข้อบังคับ ตลอดจนหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และแนวทางปฏิบัติที่
ก าหนดไว้ 

ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ตามมาตรา 28 ในการบริหารแผน
นิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ และต้องรับผิดชอบในการก ากับดูแลด้านนิรภัยใน
การบินพลเรือน โดยมีอ านาจด าเนินการตามกฎหมายและเพ่ือประโยชน์สาธารณะ โดยค านึงถึงประโยชน์ของ
ประเทศและความสอดคล้องกับมาตรฐานสากลตามมาตรา 29
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ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน่วยงานตามโครงสร้างองค์กรที่ท าหน้าที่ด้านการ
จัดการความปลอดภัยและการก ากับดูแลด้านความปลอดภัย โดยได้มีการก าหนดบทบาทหน้าที่ความ
รับผิดชอบไว้อย่างชัดเจน ดังนี้  

 

รูปที่ 2 โครงสร้างองค์กร ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

องค์กรภายใน กพท. มีอ านาจหน้าที่และความรับผิดชอบเกี่ยวกับการจัดการและการก ากับดูแลด้าน
ความปลอดภัย ได้แก่ 

ฝ่ายนิรภัยการบิน 

เป็นหน่วยงานหลักที่รับผิดชอบในการจัดท าและประสานงานการด าเนินการแผนนิรภัยในการบิน  
พลเรือนแห่งชาติ โดยมีหน้าที่ ดังนี้ 

- ศึกษา วิเคราะห์ และจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติตามท่ีองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศก าหนด 

- ติดตาม ประเมิน และรายงานผลการด าเนินการตามแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ เพ่ือ
เสริมสร้างประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือนของประเทศ 

- ก าหนดและพัฒนานโยบายทั่วไปในการจัดท ากฎหมายและนโยบายเฉพาะในการด าเนินการ
เพ่ือพัฒนาหลักการจัดการด้านนิรภัยบนพื้นฐานของการวิเคราะห์ระบบการบินของประเทศอย่างครอบคลุม 

- ก ากับดูแลด้านการจัดการด้านนิรภัย (Safety management system) ของผู้ที่เกี่ยวข้อง 
- ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูล และวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัยการบินของประเทศ เพ่ือระบุ

ประเด็นปัญหาและก าหนดมาตรการในการป้องกันแก้ไข รวมทั้งจัดท าระบบป้องกันข้อมูลความปลอดภัย 
- ด าเนินการด้านการส่งเสริมการจัดการความปลอดภัยการบิน และการแลกเปลี่ยนข้อมูลความ

ปลอดภัยกับหน่วยงานและองค์กรการบินที่เกี่ยวข้องทั้งภายในและระหว่างประเทศ 
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ฝ่ายเวชศาสตร์การบิน 

- ศึกษา วิเคราะห์และพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย กฎ ระเบียบ และจัดท าข้อเสนอแนะเพ่ือ
ก าหนดมาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในด้านเวชศาสตร์การบิน 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการด าเนินการด้านเวชศาสตร์การบิน 

- เสนอแนะให้มีการก าหนดนโยบาย แผน กฎเกณฑ์ ขั้นตอนและวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับมาตรฐานทาง
การแพทย์ที่ใช้ในการตรวจ การศึกษาและฝึกอบรม ให้ค าแนะน าปรึกษาในเรื่องต่างๆ เกี่ยวกับเวชศาสตร์ 
การบิน อนามัยและสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานต่างๆ 

- ก ากับดูแลและตรวจสอบด้านเวชศาสตร์การบินพลเรือนของประเทศ 
- พิจารณาและด าเนินการเกี่ยวกับการแต่งตั้ง การสิ้นสุดของนายแพทย์ผู้ตรวจเวชศาสตร์การบิน 

และศูนย์เวชศาสตร์การบิน 

ฝ่ายมาตรฐานปฏิบัติการบิน 

- ศึกษาและวิเคราะห์มาตรฐาน กฎหมาย กฎ ระเบียบทั้งภายในและระหว่างประเทศ และให้
ข้อเสนอแนะเพ่ือก าหนดมาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในด้านการรับรอง
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ การรับรองการปฏิบัติการบินแบบพิเศษ การตรวจสอบการปฏิบัติการบิน 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการตรวจสอบการปฏิบัติการบิน 

- เสนอแนะให้มีการก าหนดนโยบาย กฎเกณฑ์ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานความปลอดภัยด้านการ
ปฏิบัติการบิน 

- ก ากับดูแลและตรวจสอบในด้านการปฏิบัติการบินเพ่ือให้เป็นไปตามกฎหมาย กฎเกณฑ์ 
ข้อบังคับ ระเบียบ ค าสั่ง และค าแนะน าต่างๆ ที่เก่ียวข้องตามท่ีก าหนดไว้ 

- อนุญาต และรับรองในด้านการปฏิบัติการบินตามที่กฎหมายก าหนด 
- ศึกษาค้นคว้า วิเคราะห์ วิจัย รูปแบบวิธีการในการตรวจสอบในด้านการปฏิบัติการบิน รวมถึง

ข้อบกพร่องที่เกิดขึ้น เพ่ือพัฒนามาตรฐานการตรวจสอบให้มีประสิทธิภาพ 
- ก ากับดูแล ตรวจสอบพนักงานต้อนรับในอากาศยาน และพนักงานอ านวยการบิน 
- เป็นศูนย์ข้อมูลในการเก็บรวบรวมประวัติการออกและต่ออายุใบรับรองต่างๆ ที่อยู่ในความ

รับผิดชอบ 

ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน 

- ศึกษา วิเคราะห์ และพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย กฎระเบียบ และจัดท าข้อเสนอแนะเพ่ือ
ก าหนดมาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในด้านความสมควรเดินอากาศและ
วิศวกรรมการบิน 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยความสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน 
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- เสนอแนะการยกร่าง การก าหนด ปรับปรุงหรือแก้ไขกฎหมาย กฎ ข้อบังคับ ระเบียบ ค าสั่ง  
วิธีปฏิบัติและค าแนะน าต่างๆ ที่เก่ียวข้องในด้านความสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานสากล 

- ก ากับดูแลและตรวจสอบในด้านความสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน  เพ่ือให้เป็นไป
ตามกฎหมาย กฎ ข้อบังคับ ระเบียบ ค าสั่ง ข้อปฏิบัติและค าแนะน าต่างๆ ที่เก่ียวข้องตามท่ีก าหนดไว้ 

- อนุญาต และรับรองในด้านความสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบินตามที่กฎหมาย
ก าหนด 

- ด าเนินการสืบสวนเกี่ยวกับข้อบกพร่องหลัก (Major defects) ที่ค้นพบในด้านความสมควร
เดินอากาศและวิศวกรรมการบิน รวมถึงพิจารณาให้มีการแก้ไขข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นให้ถูกต้อง 

- ศึกษาค้นคว้า วิเคราะห์ วิจัย รูปแบบวิธีการในการตรวจสอบในด้านความสมควรเดินอากาศ
และวิศวกรรมการบิน รวมถึงข้อบกพร่องที่เกิดขึ้น เพ่ือพัฒนาประสิทธิภาพในการตรวจสอบ 

- ทบทวน ปรับปรุงแก้ไข และแนะน าในด้านความสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบินของรัฐ
ผู้ออกแบบอากาศยาน หรือผลิตภัณฑ์ด้านการบิน เพ่ือพิจารณาการมีผลบังคับใช้กับอากาศยานทะเบียนไทย 

- ด าเนินการออกใบส าคัญการจดทะเบียนอากาศยาน ถอนทะเบียน ติดต่อประสานงานรัฐ
เจ้าของทะเบียนหรือรัฐผู้รับจดทะเบียนอากาศยานในการจดและถอนทะเบียนอากาศยาน 

ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ 

- ศึกษา วิเคราะห์ และพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย กฎ ระเบียบ และพัฒนาจัดท าข้อเสนอแนะ
เพ่ือก าหนดมาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในการออกใบอนุญาตผู้ประจ า
หน้าที่ รวมถึงใบอนุญาต ใบส าคัญ หรือใบรับรองอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ รวมถึงใบอนุญาต ใบส าคัญ หรือใบรับรองอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 

- เสนอแนะนโยบายและด าเนินการทดสอบความรู้ภาคทฤษฎีและความสามารถภาคปฏิบัติ
ส าหรับผู้ประจ าหน้าที่ให้เป็นไปตามมาตรฐาน 

- ด าเนินการออก ต่ออายุ รับรองความสามารถทางภาษา และเพ่ิมศักยใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ 
ใบรับรองใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ซึ่งออกให้โดยรัฐภาคีแห่งอนุสัญญา หรือรัฐที่ได้ท าความตกลงกับประเทศ
ไทย 

- พิจารณาด าเนินการรับรองและก ากับดูแลสถาบันฝึกอบรมและหลักสูตรการฝึกอบรมด้านการ
บินพลเรือน ศูนย์ทดสอบภาษา เครื่องช่วยฝึกบิน และผู้ได้รับการแต่งตั้งหรือรับรองให้ด าเนินการอบรม 
ฝึกสอน และทดสอบผู้ประจ าหน้าที่ 

- เป็นศูนย์ข้อมูลในการเก็บรวบรวมประวัติของผู้ถือใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่และใบรับรอง
ใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ 

 
 
 

 



 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) 

บทที ่5 
 

 
 5-10 

 
 

ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน 

- ศึกษา วิเคราะห์และพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย กฎ ระเบียบ และให้ข้อเสนอแนะเพ่ือก าหนด
มาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือน
ภาคพ้ืน 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 

- ก ากับดูแลและตรวจสอบด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือนภาคพ้ืน รวมถึงการตรวจเพ่ือ
ออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ การตรวจตามระยะเวลา และการตรวจติดตามด้านความ
ปลอดภัยในการบินพลเรือนภาคพ้ืน เพ่ือความปลอดภัยในการให้บริการของสนามบินและเป็นไปตามมาตรฐาน
ด้านความปลอดภัยที่เก่ียวข้องของประเทศ 

- ก ากับดูแลและควบคุมมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับด้านสิ่งแวดล้อมของการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและกฎหมายด้านสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งด าเนินการและก าหนดมาตรการต่างๆ ให้สอดคล้อง
กับด้านสิ่งแวดล้อมที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางอากาศ 

- ด าเนินการออกใบอนุญาต ใบจัดตั้ง และใบรับรองต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยและด้าน
สิ่งแวดล้อมในการบินพลเรือน 

- จัดการเกี่ยวกับข้อมูลด้านความปลอดภัยของการบินพลเรือนภาคพ้ืนให้เป็นไปตามมาตรฐาน
ของประเทศและสอดคล้องกับมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

ฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ 

- ศึกษา วิเคราะห์และพัฒนามาตรฐาน กฎหมาย กฎ ระเบียบ และจัดท าข้อเสนอแนะเพ่ือ
ก าหนดมาตรฐานและกฎเกณฑ์ รวมถึงจัดท าหลักเกณฑ์ คู่มือและวิธีปฏิบัติในด้านการให้บริการการเดินอากาศ 
กฎจราจรทางอากาศ กฎการปฏิบัติการบิน การใช้น่านฟ้าและห้วงอากาศ บริการจราจรทางอากาศ 
อุตุนิยมวิทยาการบิน การสื่อสารทางไกลส าหรับการเดินอากาศ (ระบบสื่อสารการบิน ระบบเครื่องช่วยการ
เดินอากาศ ระบบการติดตามอากาศยาน) การบินทดสอบวิธีปฏิบัติการบิน Visual/Instrument Flight 
Procedures ข่าวสารการบิน แผนภูมิการบิน และการฝึกอบรมด้านบริการการเดนิอากาศ 

- พิจารณาและเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับข้อก าหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
ว่าด้วยการบริการการเดินอากาศ 

- เสนอแนะนโยบาย แผนพัฒนาด้านบริการการเดินอากาศ และแผนรับภาวะฉุกเฉินด้านบริการ
การเดินอากาศ 

- ก ากับดูแลและตรวจสอบด้านความปลอดภัย และด าเนินการออกใบอนุญาตหรือใบรับรอง
ต่างๆ เกี่ยวกับการให้บริการการเดินอากาศ บริการจราจรทางอากาศ อุตุนิยมวิทยาการบิน การสื่อสารทางไกล
ส าหรับการเดินอากาศ (ระบบสื่อสาร ระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศ ระบบการติดตามอากาศยาน) การบิน
ทดสอบวิธีปฏิบัติการบิน Visual/Instrument Flight Procedures ข่าวสารการบิน และแผนภูมิการบิน 

- ตรวจสอบวิธีปฏิบัติการบิน ทดสอบปรับเทียบอุปกรณ์บินทดสอบ รับรองรายงานผลการบิน
ทดสอบ และตรวจสอบการบินทดสอบวิธีปฏิบัติการบิน Visual/Instrument Flight Procedures ทุกแบบ 

- ปฏิบัติการบินตรวจสอบบริการการเดินอากาศหรือมาตรฐานความปลอดภัยอ่ืน เพ่ือประเมิน
ความปลอดภัย และรายงานให้หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องรับทราบและให้ข้อเสนอแนะที่จ าเป็น รวมถึงวางแผน
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ด าเนินการในด้านที่เกี่ยวข้องกับการบ ารุงรักษา การซ่อม การจัดหาอากาศยาน เพ่ือให้สามารถปฏิบัติหน้าที่ท่ี
ได้รับมอบหมายได้อย่างต่อเนื่อง 

- ด าเนินการกรณีเกิดอุบัติการณ์การจราจรทางอากาศ (Air traffic incident) และวิเคราะห์เพ่ือ
ออกมาตรการป้องกัน 

 ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน (สสอ.)  

ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยานเป็นองค์กรที่จัดตั้งขึ้นตาม
กฎกระทรวง แบ่งส่วนราชการส านักงานปลัดกระทรวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 โดยมีอ านาจหน้าที่ 
ดังต่อไปนี้ 

1. ด าเนินการเกี่ยวกับงานเลขานุการของคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานใน
ราชอาณาจักร 

2. รับแจ้งอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ที่เกิดแก่อากาศยาน และประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนที่
เกี่ยวข้องกับการสอบสวน 

3. ศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูลและรายละเอียดเกี่ยวกับอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของ
อากาศยาน รวมทั้งเผยแพร่ข้อมูลและสถิติด้านอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และข้อมูลความ
ปลอดภัยอื่นที่เป็นประโยชน์ต่อสาธารณะ 

4. จัดท ารายงานด้านเทคนิคและรายงานที่เกี่ยวข้องกับการสอบสวนตามที่ได้รับมอบหมายจาก
คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานในราชอาณาจักร 

5. ติดตามความคืบหน้าการด าเนินการของหน่วยงานต่างๆ ตามข้อเสนอแนะเพ่ือความปลอดภัย
และค าแนะน าเกี่ยวกับการด าเนินการเชิงป้องกัน 

6. ด าเนินการฝึกอบรมและพัฒนาความรู้ด้านการสอบสวนอุบัติ เหตุและอุบัติการณ์ของ 
อากาศยานแก่เจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้อง 

7. ปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องหรือที่ได้รับ
มอบหมาย 

คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยานในราชอาณาจักรได้รับการแต่งตั้งจากรัฐมนตรีตาม
มาตรา 63 แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เพ่ือด าเนินการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์
รุนแรงของอากาศยานที่เกิดขึ้นในราชอาณาจักรอย่างเป็นอิสระ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือป้องกันมิให้เกิด
อุบัติเหตุท านองเดียวกันขึ้นอีก อันมิใช่การต าหนิบุคคลหรือก าหนดให้บุคคลใดรับผิดไม่ว่าทางใดๆ 

ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยานเป็นอิสระจากส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และองค์กรการบินอ่ืนๆ ในประเทศ ในกรณีที่เป็นอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์
รุนแรงตามภาคผนวก 13 แห่งอนุสัญญาชิคาโก พ.ศ. 2483 จะด าเนินการตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก 13 
รวมถึงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
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 ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย (สคอ.) 

ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยเป็นองค์กรที่จัดตั้งขึ้น
ตามกฎกระทรวง แบ่งส่วนราชการส านักงานปลัดกระทรวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 โดยมีอ านาจหน้าที่ 
ดังต่อไปนี้ 

1. ด าเนินการเกี่ยวกับงานเลขานุการของคณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานและเรือท่ีประสบภัย 

2. เป็นศูนย์รับแจ้งเหตุอากาศยานและเรือที่ประสบภัย  และอ านวยการและประสานงาน
ปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ 

3. จัดท าแผนค้นหาและช่วยชีวิตแห่งชาติ รวมทั้งพัฒนาและบริหารจัดการเทคโนโลยีสารสนเทศ
ด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือท่ีประสบภัย 

4. จัดท าและด าเนินการตามแผนการฝึกอบรมด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่
ประสบภัยให้สอดคล้องตามมาตรฐานสากล 

5. จัดท าความตกลง ความร่วมมือ และการประชุมด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและ
เรือท่ีประสบภัย 

6. ก าหนดมาตรฐานการปฏิบัติงาน รวมทั้งก ากับดูแล ตรวจสอบ และให้ค าแนะน าด้านการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานและเรือท่ีประสบภัยแก่หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง 

7. ปฏิบัติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องหรือที่ได้รับ
มอบหมาย 

 หน่วยงานการบินทหารและต ารวจ 

หน่วยงานการบินทหารและต ารวจมีส่วนเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยการบินของประเทศไทย 
เนื่องจากมีการปฏิบัติการบินทั้งในสนามบินพลเรือนและสนามบินทหาร รวมทั้งมีการใช้ห้วงอากาศร่วมกับการ
บินพลเรือนในทุกภูมิภาคทั่วประเทศ ทั้งการบินทหารอากาศ ทหารบก ทหารเรือ และการบินต ารวจ โดยส่วน
งานที่เก่ียวข้องทางการบิน ได้แก่ กองทัพอากาศ กองทัพบก กองทัพเรือ และกองบินต ารวจ 

ส านักงานนิรภัยทหารอากาศ กองทัพอากาศ 

ส านักงานนิรภัยทหารอากาศ มีหน้าที่ด าเนินการด้านนิรภัยการบิน และการนิรภัยภาคพ้ืนตาม
มาตรฐานของกองทัพอากาศและมาตรฐานสากล กับมีหน้าที่จัดการความรู้  ควบคุมประเมินผลและการ 
ตรวจตรากิจการในสายวิทยาการด้านนิรภัย มีผู้อ านวยการส านักงานนิรภัยทหารอากาศเป็นผู้บังคับบัญชา มี
ขอบเขตความรับผิดชอบและหน้าที่ส าคัญ ดังนี้ 

1. พิจารณา เสนอความเห็น งานฝ่ายอ านวยการด้านนิรภัยในขอบเขตเกี่ยวกับปรัชญา แนวคิด 
นโยบายด้านนิรภัย การก าหนดเป้าหมายและผลสัมฤทธิ์ด้านนิรภัย  

2. วางแผน อ านวยการ ประสานงาน ควบคุม ก ากับการ พัฒนา และด าเนินการด้านการบริหาร
กิจการนิรภัยการบินและนิรภัยภาคพ้ืนของกองทัพอากาศ วิทยาการนิรภัย การป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ 
การสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ การป้องกันอุบัติเหตุภาคพ้ืน และการสอบสวนอุบัติเหตุภาคพ้ืน แผนงาน 
โครงการ และงบประมาณด้านนิรภัยของหน่วย การก าหนดกฎเกณฑ์ กลไก วิธีการควบคุมมาตรฐานนิรภัย 
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การวิเคราะห์และประเมินผลด้านนิรภัย การบริหารจัดการฐานข้อมูลนิรภัยกองทัพอากาศ การจัดท าสัญญา 
ข้อตกลง ความร่วมมือ บันทึกเจรจา ด้านนิรภัยกับหน่วยภายนอกกองทัพอากาศ การเผยแพร่ประชาสัมพันธ์
กิจการนิรภัย 

3. ประสานงานและสนับสนุนหน่วยงานภายนอกกองทัพอากาศ เกี่ยวกับงานด้านนิรภัย 
4. บริหารจัดการในฐานะหัวหน้าสายวิทยาการด้านนิรภัย เกี่ยวกับการจัดการความรู้ การบริหาร

การฝึกและศึกษา การบริหารก าลังพล จ าพวกทหารนิรภัย 

 
ศูนยก์ารบินทหารบก กองทัพบก 

มีขอบเขตความรับผิดชอบและหน้าที่ส าคัญ ดังนี้ 

1. อ านวยความสะดวกและด าเนินการฝึกศึกษาเกี่ยวกับกิจการบินทหารบกให้กับก าลังพลของ
กองทัพบกและเหล่าอื่นตามท่ีได้รับมอบหมาย  

2. เสนอแนะและให้ค าแนะน าทางวิชาการเกี่ยวกับกิจการบินทหารบกให้กับหน่วยและสาย
วิทยาการที่เกี่ยวข้อง  

3. เสนอแนะ แนะน า ก ากับดูแลเกี่ยวกับกิจการบิน นิรภัยการบินของกองทัพบก (มีกองนิรภัยการ
บินท าหน้าที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ และสอบสวนอุบัติเหตุ) 

4. ศึกษา วิจัยและพัฒนาตลอดจนรวบรวมสถิติเก่ียวกับกิจการบินทหารบก  
5. ผลิตและควบคุมก าลังพลที่เป็นนักบิน ช่างเครื่องบิน และผู้ปฏิบัติงาน เกี่ยวกับกิจการบิน

ทหารบก 
6. ปฏิบัติการบินสนับสนุนทั่วไปต่อหน่วยทหารทั้งภารกิจธุรการ และส่งก าลังบ ารุง และภารกิจ

อ่ืนๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 

 
กองการบินทหารเรือ 

กองการบินทหารเรือเป็นหน่วยก าลังรบขึ้นตรงกับกองเรือยุทธการ มีกองวิทยาการและนิรภัยการบิน
ท าหน้าที่ดูแลเกี่ยวกับความปลอดภัยของการบินทหารเรือ 

 
งานนิรภัย ฝ่ายอ านวยการ กองบินต ารวจ 

หน้าที่ของงานนิรภัยการบิน  ฝ่ายอ านวยการ  กองบินต ารวจ มีดังนี้  

1. เสนอแนะและให้ความช่วยเหลือผู้บังคับบัญชาในการพัฒนาโครงการนิรภัยการบิน  
2. เตรียมจัดท าแผนปฏิบัติและประสานการปฏิบัติในกรณีอากาศยานของส านักงานต ารวจ

แห่งชาติเกิดอุบัติเหตุ 
3. วางแผนแนะน าการปฏิบัติในการส ารวจนิรภัยการบิน และเสนอการแก้ไขข้อบกพร่องที่ค้นพบ  

ตลอดจนทบทวนแก้ไขและปรับปรุงโครงการนิรภัยการบินให้เหมาะสมและทันสมัยอยู่เสมอ 
4. ก าหนดระบบการรายงานข่าวอากาศยานอุบัติเหตุต่อผู้บังคับบัญชา  เช่น  แบบการรายงาน

อากาศยานอุบัติเหตุ  การรายงานเหตุการณ์ที่อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุ เป็นต้น 
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5. หัวหน้างานนิรภัยการบินและนักบินในงานนิรภัยการบิน  ฝ่ายอ านวยการ กองบินต ารวจ  
จะต้องมีความเชี่ยวชาญกับอากาศยานแบบหนึ่งแบบใดโดยเฉพาะอย่างน้อยหนึ่งแบบและยังจะต้องศึกษาหา
ความรู้กับอากาศยานทุกแบบในกองบินต ารวจด้วย แต่ทั้งนี้จะต้องไม่ขัดต่อระเบียบของกองบินต ารวจ  

6. ด าเนินการตรวจเยี่ยมหน่วยบินและหน่วยซ่อมย่อยต่างๆ ของกองบินต ารวจเพ่ือรับทราบและ
แก้ไขปัญหาทางด้านนิรภัย  ตลอดจนรวบรวมข้อมูลข้อขัดข้องต่างๆ รายงานผู้บังคับบัญชาทราบพร้อม
ข้อเสนอแนะในการแก้ไข 

7. ประสานการปฏิบัติกับหน่วยข้างเคียงเพ่ือแลกเปลี่ยนข่าวสารและข้อมูลในงานนิรภัยการบิน  
8. ทบทวนและวิเคราะห์การเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ของอากาศยาน เพ่ือหาข้อเท็จจริง  

ด าเนินการเพื่อการแก้ไขและป้องกันต่อไป 
9. จัดท าระเบียบปฏิบัติและกฎข้อบังคับต่างๆ ด้านนิรภัยการบินเพื่อการแจกจ่าย 
10. รวบรวมข้อมูลหลักฐาน และสถิติของอากาศยานอุบัติเหตุ เพ่ือรายงานให้ผู้บังคับบัญชาทราบ 
11. วางมาตรการและเตรียมข้อมูลของการเกิดอุบัติเหตุให้กับเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ของกองบิน

ต ารวจ  ในการให้ข่าวสารต่อสื่อมวลชนเมื่อจ าเป็น  
12. จัดท าหรือจัดหาแผ่นป้ายปิดประกาศ โฆษณา แผ่นภาพ หรือเอกสารทางด้านนิรภัยการบิน  

เพ่ือการชักจูงและเผยแพร่กิจการ 
13. จัดให้มีการประชุมนิรภัยการบินตามระยะเวลาที่เหมาะสม 

5.4.2 กลไกการด าเนินงานและการประสานงานแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 

ในการบริหารแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติจ าเป็นต้องก าหนดให้มีกลไกในการด าเนินงาน
และการประสานงานระหว่างหน่วยงาน และองค์กรการบินในประเทศที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้แผนนิรภัยในการบิน 
พลเรือนแห่งชาติด าเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพ เป็นไปตามนโยบาย วัตถุประสงค์ และกิจกรรมต่างๆ ที่ได้
ก าหนดไว้ โดยกลไกดังกล่าวด าเนินการผ่านการจัดตั้งคณะกรรมการและคณะท างานตามภารกิจและความ
จ าเป็นเพ่ือร่วมมือกันด าเนินงาน ประชุมหารือ อภิปราย ร่วมพิจารณาตัดสินใจในเรื่องส าคัญและเกี่ยวข้องกับ
การจัดการด้านนิรภัย รวมทั้งการจัดท าบันทึกข้อตกลงระหว่างหน่วยงาน 

 คณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ (National Aviaton Safety Board: NASB)  

คณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ (NASB) จัดตั้งขึ้นเพ่ือให้มีการประสานงานในระดับ
นโยบายและยุทธศาสตร์ด้านการจัดการด้านนิรภัยระหว่างหน่วยงานภาครัฐด้านการบิน การบริหารแผนนิรภัย
ในการบินพลเรือนแห่งชาติในภาพรวม รวมทั้งควบคุมดูแลการด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนและบรรลุ
วัตถุประสงค์ โดยให้คณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติมีองค์ประกอบซึ่งเป็นผู้แทนในระดับบริหาร
ของหน่วยงาน และองค์กรการบินภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ดังนี้   

1. ผู้อ านวยการ  ประธานคณะกรรมการ 
 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
2. ผู้จัดการฝ่ายประกันคุณภาพ  กรรมการ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
3. ผู้จัดการฝ่ายเวชศาสตร์การบิน  กรรมการ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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4. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานปฏิบัติการบิน      กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่  กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

6. ผู้จัดการฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน  กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

7. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ  กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

8. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานสนามบิน  กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

9. ผู้จัดการฝ่ายกฎหมาย  กรรมการ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

10. ผู้จัดการฝ่ายบริหารทรัพยากรองค์กร  กรรมการ 
 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
11. ผู้อ านวยการส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 

ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  กรรมการ 
12. ผู้อ านวยการส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  กรรมการ 
13. หัวหน้ากองกองนิรภัยการบิน ศูนย์การบินทหารบก  กรรมการ 

กองทัพบก 
14. หัวหน้ากองวิทยาการและนิรภัยการบิน กองบัญชากองการบินทหารเรือ  กรรมการ 

กองทัพเรือ 
15. ผู้อ านวยการส านักงานนิรภัยทหารอากาศ  กรรมการ 

กองทัพอากาศ 
16. ผู้บังคับการกองบินต ารวจ งานนิรภัยการบิน  กรรมการ 

กองบินต ารวจ 
17. ผู้จัดการฝ่ายนิรภัยการบิน กรรมการและเลขานุการ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
18. เจ้าหน้าที่ฝ่ายนิรภัยการบิน  กรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

โดยคณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ มีอ านาจหน้าที่ ดังต่อไปนี้  

1. พิจารณา ก าหนด ทบทวน แก้ไขนโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติและวัตถุประสงค์
ด้านความปลอดภัยให้สอดคล้องกับภารกิจและสถานการณ์การบินของประเทศ 

2. พิจารณา ทบทวนแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติจากผลการด าเนินงานตามระยะเวลา
อย่างต่อเนื่อง เพ่ือการปรับปรุงพัฒนาแผนให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสอดคล้องกับสถานการณ ์
การบินปัจจุบันและอนาคต  
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3. พิจารณา ทบทวน ให้ความเห็นชอบตัวชี้วัดและเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัยการบิน เพ่ือ
การก าหนดระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ (Acceptable level of safety performance: 
ALoSP) 

4. พิจารณาผลการด าเนินการระบุชี้สภาวะอันตราย การประเมินความเสี่ยง การวิเคราะห์และการ
จัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยการบินตามที่คณะท างานด้านความปลอดภัยการบินเสนอ รวมทั้งให้
ข้อมูลตลอดจนค าแนะน าที่เป็นประโยชน์ 

5. เชิญบุคคลหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมให้ข้อมูลหรือความเห็นที่เกี่ยวข้องกับวาระการ
ประชุมของคณะกรรมการฯ 

6. แต่งตั้งคณะท างานเพ่ือด าเนินการกิจกรรมอันอยู่ในขอบเขตแห่งอ านาจและหน้าที่ของ
คณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ  

7. ด าเนินการด้านอ่ืนๆ เกี่ยวกับการจัดการด้านนิรภัยให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก 19 
แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  

8. พิจารณาแนวทางการประสานความร่วมมือระดับสากลกับองค์การระหว่างประเทศและรัฐอ่ืนๆ 
เพ่ือให้บรรลุถึงมาตรฐานการจัดการด้านนิรภัยการบินพลเรือน 

9. ให้ค าแนะน า พิจารณาปรับปรุง และให้ความเห็นชอบต่อข้อแก้ไขของแผนนิรภัยในการบินพล
เรือนแห่งชาติ เพ่ือให้สอดคล้องกับสถานการณ์การบินปัจจุบัน 

10. จัดให้มีการประชุมเกี่ยวกับการจัดการด้านนิรภัยการบินระดับประเทศอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
ซึ่งจะต้องมีการบันทึกรายงานการประชุมเพ่ือเก็บไว้เป็นหลักฐานพร้อมทั้งด า เนินการแจกจ่ายให้กับ
คณะกรรมการฯ  

 คณะท างานจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP Implementation Team) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้มีการแต่งตั้งคณะท างานจัดท าแผนนิรภัยในการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (State Safety Programme Implementation Team) โดยมีองค์ประกอบซึ่งเป็นผู้แทน
จากหน่วยงานต่างๆ ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ดังนี้ 

1. ฝ่ายนิรภัยการบิน 
2. ฝ่ายมาตรฐานปฏิบัติการบิน 
3. ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน 
4. ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ 
5. ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน 
6. ฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ 
7. ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
8. ฝ่ายกฎหมาย 
9. ฝ่ายประกันคุณภาพ 
10. ฝ่ายบริหารทรัพยากรองค์กร 
11. ฝ่ายการต่างประเทศ 
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โดยคณะท างานฯ มีหน้าที ่ดังนี้ 

1. ขับเคลื่อนการด าเนินการจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP implementation) 
ตั้งแต่ข้ันตอนการวางแผนจนเสร็จสิ้นการด าเนินการ 

2. จัดท า Gap analysis เพ่ือวิเคราะห์สภาพปัจจุบันของการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัย
ในการบินพลเรือนแห่งชาติ 

3. จัดท าแผนด าเนินการแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP implementation plan) 
ตามผล Gap analysis เพ่ือก าหนดกิจกรรมที่ต้องด าเนินการและกรอบเวลาในการด าเนินงานแผนนิรภัยในการ
บินพลเรือนแห่งชาติ รวมทั้งปรับปรุงแผนด าเนินการตามความเหมาะสมและจ าเป็น 

4. สร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ โดยการเข้ารับการ
ฝึกอบรม และให้มีความเชี่ยวชาญด้านเทคนิคที่เกี่ยวข้องอย่างเพียงพอ เพ่ือให้การด าเนินการจัดท า
องค์ประกอบและกระบวนการที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

5. ติดตาม ตรวจสอบ และรายงานความคืบหน้าของการด าเนินงานจัดท าแผนนิรภัยในการบิน 
พลเรือนแห่งชาติตามที่ก าหนดไว้ในแผนอย่างต่อเนื่อง ต่อคณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ และ
เสนอการปรับปรุงแก้ไขตามความเหมาะสมเป็นระยะ เพ่ือให้การด าเนินงานส าเร็จตามกรอบเวลาที่ก าหนดไว้ 

 คณะท างานด้านความปลอดภัยการบิน (Aviation Safety Action Group: ASAG) 

คณะท างานด้านความปลอดภัยการบิน (ASAG) จัดตั้งขึ้นเพ่ือด าเนินการกิจกรรมต่างๆ ด้านความ
ปลอดภัยในระดับปฏิบัติการภายในส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยที่เกี่ยวข้องกับการการจัดเก็บ
ข้อมูลและประมวลผลข้อมูลด้านความปลอดภัย การวิเคราะห์ข้อมูล การประเมินความเสี่ยงและการจัดการ
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย โดยมีองค์ประกอบซึ่งเป็นผู้แทนด้านความปลอดภัย (Safety Key Personnel: 
SKP) และเป็นผู้มีความเชี่ยวชาญทางเทคนิคเฉพาะด้านของฝ่ายก ากับดูแลแต่ละฝ่าย ประกอบด้วย 

1. ผู้จัดการฝ่ายนิรภัยการบิน             ประธานคณะท างาน 
2. ผู้แทนฝ่ายเวชศาสตร์การบิน            คณะท างาน 
3. ผู้แทนฝ่ายมาตรฐานปฏิบัติการบิน          คณะท างาน  
4. ผู้แทนฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่          คณะท างาน 
5. ผู้แทนฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน      คณะท างาน 
6. ผู้แทนฝ่ายมาตรฐานการบริการการเดินอากาศ       คณะท างาน 
7. ผู้แทนฝ่ายมาตรฐานสนามบิน           คณะท างาน 
8. พนักงานฝ่ายนิรภัยการบิน            คณะท างานและเลขานุการ 

โดยคณะท างานฯ มีหน้าที ่ดังนี้ 

1. จัดการบันทึกข้อมูลรายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัยที่ได้รับจากผู้ให้บริการด้านการบิน 
พลเรือน โดยจะต้องมีการตรวจสอบคุณภาพ ความถูกต้องครบถ้วนของข้อมูล และการติดตามขอ้มูล 

2. ด าเนินการติดตามและรวบรวมข้อมูลการรายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัย โดยผู้แทนด้าน
ความปลอดภัยของฝ่ายที่เกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ ประสานงานกับผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนหรือผู้รายงาน
เหตุ  
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3. วิเคราะห์ข้อมูลจากรายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัย เพ่ือระบุสาเหตุและมาตรการป้องกัน
แก้ไข 

4. พิจารณาด าเนินการสอบสวนเหตุการณ์ที่ส าคัญร่วมกันในกรณีที่รายงานเหตุการณ์ด้านความ
ปลอดภัยมีความเก่ียวข้องมากกว่า 1 ฝ่าย และสรุปผลปิดรายงาน  

5. ประชุมทบทวน ติดตาม และสรุปผลการด าเนินงานตามข้อ 1 ถึง 4 เดือนละ 2 ครั้ง 
6. จัดท ารายงานสรุปข้อมูลอุบัติเหตุและเหตุการณ์ส าคัญด้านความปลอดภัยการบิน รวมทั้ง

สาเหตุและมาตรการแก้ไข เพ่ือน าส่งกระทรวงคมนาคม เป็นรายเดือน 
7. ด าเนินการภายในส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ในการตรวจสอบสาเหตุและ

พิจารณาเสนอข้อแนะน าและ/หรือการออกมาตรการเร่งด่วนที่จ าเป็นต่อผู้อ านวยการ เพ่ือพิจารณาด าเนินการ
ภายใต้อ านาจหน้าที่ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

8. ด าเนินการระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยง โดยมุ่งเน้นการวิเคราะห์ใน
รายละเอียดเพ่ือหาสาเหตุปัจจัยอันตรายในเหตุการณ์และข้อมูลด้านความปลอดภัยต่างๆ ที่ได้มีการเก็บ
รวบรวม และจัดท าเป็นบันทึกทะเบียนสภาวะอันตราย (Hazard register) และน าไปประเมินความเสี่ยงเพ่ือ
ก าหนดมาตรการในการควบคุมจัดการ 

9. ด าเนินการด้านการวิเคราะห์ข้อมูลและการจัดการสมรรถนะความปลอดภัย โดยการวิเคราะห์
ข้อมูลในภาพรวมเพ่ือสะท้อนให้เห็นประเด็นความปลอดภัยที่ส าคัญและมีความเสี่ยงสูง การวิเคราะห์ในเชิง
ปริมาณและคุณภาพ การวิเคราะห์แนวโน้ม การวิเคราะห์เชิงเปรียบเทียบ รวมทั้งการน าผลการวิเคราะห์ไปสู่
การก าหนดตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย การติดตามและบริหารจัดการให้บรรลุระดับสมรรถนะความ
ปลอดภัยที่ก าหนดไว้ 

10. จัดท ารายงานผลการด าเนินการตามข้อ 7, 8 และ 9 เพ่ือน าเสนอผู้อ านวยการส านักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย และคณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ เพ่ือรับทราบ พิจารณา และให้
ข้อคิดเห็น 

11. จัดท าข้อแนะน า ข้อเสนอแนะ มาตรการที่จ าเป็นในการปรับปรุงแก้ไขปัญหาด้านความ
ปลอดภัยจากผลการวิเคราะห์ข้อมูลให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนที่เกี่ยวข้อง และติดตามผลการ
ด าเนินการอย่างต่อเนื่อง  

12. จัดการประชุมคณะท างาน ASAG ประจ าไตรมาส เพ่ือสรุปผลการด าเนินงานในรอบ 3 เดือน 
และจัดท ารายงานเสนอผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 คณะกรรมการและคณะอนุกรรมการด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัย 

ในการด าเนินงานด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัยได้มีการจัดตั้งคณะกรรมการ
และคณะอนุกรรมการที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

คณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

มีอ านาจหน้าที่ ก าหนดนโยบาย หลักการ มาตรการในการด าเนินงาน และจัดให้มีการฝึกซ้อมการ
ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย รวมทั้งให้ค าปรึกษาแนะน าแก่รัฐมนตรีและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เกี่ยวกับวิธีการด าเนินการและการท าความตกลงกับประเทศต่างๆ ในการค้นหาและช่วยเหลือ 
อากาศยานและเรือที่ประสบภัย  
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คณะอนุกรรมการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

มีอ านาจหน้าที่พิจารณาเตรียมการ และด าเนินการจัดการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยชีวิต การ
สัมมนาและอบรมทางวิชาการ น าแผนค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยแห่งชาติมาบูรณา
การร่วมกับแผนการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เพ่ือให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องน าไปปฏิบัติการฝึกซ้อมฯ และจัดประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการฝึกซ้อมฯ  

คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

มีอ านาจหน้าที่ในการศึกษา วิเคราะห์ พัฒนา และปรับปรุงแผนค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและ
เรือท่ีประสบภัยแห่งชาติ ให้เป็นไปตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
และองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ รวมทั้งก าหนดเกณฑ์การประเมินผลและประเมินผลการฝึกซ้อมการ
ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เพ่ือน าไปจัดท าเป็นมาตรฐานในการฝึกซ้อมการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานและเรือท่ีประสบภัยต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) 

บทที ่5 
 

 
 5-20 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3 โครงสร้างหน่วยงานแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 

  

คณะกรรมการการบินพลเรือน 

ส านักงานปลัดกระทรวง
คมนาคม 

 

 

 

 

 

 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

หน่วยงานการบิน  
ทหาร/ต ารวจ 

 

 

 

 

 

 

คณะกรรมการ
ความปลอดภัยการ

บินแห่งชาติ 

ส านักงาน
คณะกรรมการ

สอบสวนอุบัติเหตุ
และอุบัติการณ์ของ

อากาศยาน 

ส านักงาน
คณะกรรมการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศ
ยานและเรือที่ประสบ

ภัย 

คณะท างานจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือน
แห่งชาติ คณะท างานด้านความปลอดภัยการบิน 

ส านักงานนิรภัย
ทหารอากาศ 

ศูนย์การบิน
ทหารบก 

กองการบิน
ทหารเรือ 

กองบินต ารวจ 

ฝ่ายนิรภัยการบิน ฝ่ายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการ
ก ากับดูแลด้านความปลอดภัย 

คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุ
ของอากาศยานในราชอาณาจักร 
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 บันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส านักงาน
คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และส านักงานคณะกรรมการค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัย 

บันทึกความเข้าใจฉบับนี้จัดท าขึ้นเพ่ือเป็นการประสานการด าเนินการร่วมกันระหว่างส านักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และ
ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เกี่ยวกับกรณีอุบัติเหตุเกิดขึ้นแก่
อากาศยานตามหมวด 7 แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดยมีการก าหนดบทบาทหน้าที่และ
ความรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงาน รวมทั้งการด าเนินการต่างๆ ที่จ าเป็นอันจะมีผลต่อความสะดวก คล่องตัว 
และประสิทธิภาพในการปฏิบัติภารกิจ รวมทั้งการจัดการด้านนิรภัยการบินพลเรือนในภาพรวมของประเทศ 

บันทึกความเข้าใจดังกล่าวจะมีการลงนามโดยผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย ผู้อ านวยการส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และผู้อ านวยการ
ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย โดยจะมีการทบทวน ปรับปรุง
แก้ไขบันทึกความเข้าใจอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง เพื่อให้เกิดความเหมาะสมกับสถานการณ์ปัจจุบัน 

5.4.3 นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (State safety policy) 

นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นการก าหนดเจตนารมณ์ ทิศทาง วิสัยทัศน์ และพันธกิจ
ด้านความปลอดภัยการบินของประเทศ โดยการระบุถึงแนวทางการด าเนินการที่ส าคัญและจ าเป็นในการ
บริหารจัดการด้านความปลอดภัยซึ่งสะท้อนให้เห็นในทางปฏิบัติอย่างชัดเจน  

นโยบายนิรภัยการบินแห่งชาติจะจัดท าในรูปแบบของประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน โดย
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมในฐานะประธานกรรมการการบินพลเรือนเป็นผู้ลงนามในประกาศ  
ซึ่งจะน าไปใช้เป็นแนวทางปฏิบัติในการคงไว้และการพัฒนาความปลอดภัยด้านการบินของประเทศ 

นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติจะต้องมีการเผยแพร่สื่อสารให้หน่วยงานการบินที่
เกี่ยวข้องได้รับทราบ และจะต้องมีการทบทวนปีละ 1 ครั้ง เพ่ือปรับปรุงแก้ไขให้เหมาะสมและเป็นปัจจุบัน  

นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติมีรายละเอียดตามเอกสารแนบ 1 

5.4.4 วัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยการบิน (State safety objectives)  

วัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยการบินเป็นการก าหนดทิศทางในภาพรวมในการจัดการด้านนิรภัย
การบินพลเรือนของประเทศ เพ่ือแสดงผลลัพธ์ด้านความปลอดภัยที่มุ่งหวัง รวมทั้งการด าเนินการที่ส าคัญและ
การจัดสรรทรัพยากรที่จ าเป็น 

คณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติจะต้องก าหนดวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยที่
เหมาะสมโดยค านึงถึงประเด็นต่างๆ ดังนี้ 

1. วัตถุประสงค์ต้องก าหนดบนพ้ืนฐานของการวิเคราะห์ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยที่ส าคัญ
ครอบคลุมทุกภาคส่วนในระบบการบินของประเทศ  
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2. ความเกี่ยวข้องและสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยในระดับภูมิภาคและระดับ
โลกตามที่ได้ก าหนดไว้ในแผนนิรภัยในการบินพลเรือนของโลก (Global Aviation Safety Plan: GASP) ของ 
ICAO 

3. ความสอดคล้องระหว่างนโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ ตัวชี้วัดสมรรถนะความ
ปลอดภัย และเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัย ซึ่งเป็นตัวก าหนดระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ 
(ALoSP)  

4. วัตถุประสงค์ควรประกอบด้วยทั้งวัตถุประสงค์เชิงกระบวนการ  (Process-oriented) และ
วัตถุประสงค์เชิงผลลัพธ์ (Outcome-oriented) เพ่ือให้ครอบคลุมและสามารถน าไปสู่การก าหนดตัวชี้วัดและ
เป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัยที่เหมาะสม โดย 

- วัตถุประสงค์เชิงกระบวนการ มุ่งเน้นเป้าหมายให้เกิดพฤติกรรมด้านความปลอดภัยที่คาดหวัง
จากผู้ปฏิบัติงาน หรือประสิทธิภาพการด าเนินการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยขององค์กร 

- วัตถุประสงค์เชิงผลลัพธ์ มุ่งเน้นเป้าหมายในการบรรลุผลการด าเนินการและแนวโน้มในการลด
การเกิดอุบัติเหตุหรือการสูญเสียในทางปฏิบัติการ  

5. การติดตามการน าไปปฏิบัติและการทบทวนเพื่อให้เกิดความเหมาะสม  

ตัวอย่างวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยการบินของประเทศไทยได้ก าหนดไว้ตามเอกสารแนบ 2 

5.4.5 ระบบเอกสาร  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจ าเป็นต้องจัดให้มีระบบเอกสารเพ่ือเป็นศูนย์รวมในการ
เก็บเอกสารข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ  โดยมีระบบการจัดการเอกสาร 
(Document manangement system) และระบบการควบคุมเอกสารสารสนเทศ (Document control 
procedure) ภายใต้การดูแลของฝ่ายประกันคุณภาพ เพ่ือก าหนดมาตรฐานในการจัดท า ควบคุม แจกจ่าย 
เข้าถึง การเรียกหา การเก็บเอกสารส าหรับใช้งานภายในและภายนอกส านักงาน 

(เอกสารอ้างอิง: ฝ่ายประกันคุณภาพ, Document Management System) 

ระบบเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ (e-Document) เป็นระบบที่ใช้ในการจัดเก็บรวบรวมข้อมูลเอกสาร 
รวมทั้งการด าเนินการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ ตามรายการที่ฝ่ายนิรภัย 
การบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดท าไว้ ได้แก่ กฎหมายด้านความปลอดภัย นโยบาย
นิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ คู่มือด้านความปลอดภัย บันทึกการประชุมด้านความปลอดภัย เพ่ือใช้เป็น
เอกสารอ้างอิงและเป็นการเผยแพร่ข้อมูลภายในส านักงาน โดยทุกฝ่ายสามารถเข้าถึงข้อมูลได้ผ่านเว็บไซต์ 
http://edoc.caat.or.th/iwebform  

ในส่วนของการเผยแพร่ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติสู่ผู้ให้บริการด้าน
การบินพลเรือน หน่วยงานและบุคคลภายนอกที่เกี่ยวข้อง ด าเนินการผ่านเว็บไซต์ของส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย www.caat.or.th รวมทั้งการจัดส่งเอกสารในรูปแบบกระดาษและอิเล็กทรอนิกส์ถึง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยตรง 
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5.5 บุคลากรทางเทคนิค (Qualified technical personnel)  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและ
อุบัติการณ์ของอากาศยาน และส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย
เป็นผู้ก าหนดคุณสมบัติเบื้องต้นและประสบการณ์ที่จ าเป็นของบุคลากรทางเทคนิคที่ปฏิบัติหน้าที่ด้านความ
ปลอดภัยของหน่วยงาน และต้องจัดให้มีการฝึกอบรมที่เป็นการฝึกอบรมพ้ืนฐาน (Initial training) และการ
ฝึกอบรมทบทวน (Recurrent training) เพ่ือให้บุคลากรมีสมรรถนะในระดับที่เหมาะสม รวมทั้งต้องจัดท า
ระบบบันทึกข้อมูลการฝึกอบรม (Training records) ของบุคลากรทางเทคนิค  

บุคลากรทางเทคนิคที่เก่ียวข้องกับการจัดการด้านนิรภัยของหน่วยงานข้างต้น ได้แก่ 

1. พนักงานเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่ปฏิบัติหน้าที่เป็นผู้ตรวจสอบด้านการบิน  
2. บุคลากรด้านนิรภัยการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
3. บุคลากรด้านการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยาน 
4. บุคลากรด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

5.5.1 การก าหนดคุณสมบัติเบื้องต้นและประสบการณ์ที่จ าเป็นส าหรับบุคลากรทางเทคนิค  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้ก าหนดคุณสมบัติของบุคลากรทางเทคนิคไว้ตาม
ระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยคุณสมบัติ การแตงตั้ง การปฏิบัติหนาที่ และการ
ก ากับดูแลการปฏิบัติหน้าที่ของผูตรวจสอบดานการบิน พ.ศ. 2561 และขอก าหนดเกี่ยวกับคุณสมบัติและ
การฝกอบรมส าหรับผูตรวจสอบดานการบินแตละประเภท แนบทายระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแหง 
ประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติ การแตงตั้ง การปฏิบัติหนาที่ และการก ากับดูแลการปฏิบัติหนาที่ของผูตรวจ
สอบดานการบิน พ.ศ. 2560 รวมทั้ง ได้จัดท ามาตรฐานก าหนดต าแหน่งพนักงานของส านักงาน โดยก าหนด
หน้าที่ความรับผิดชอบ ลักษณะงานที่ต้องปฏิบัติ คุณสมบัติเฉพาะส าหรับต าแหน่งที่ผู้ด ารงต าแหน่งต้องมี  

บุคลากรทางเทคนิคต้องมีคุณสมบัติครบถ้วนตามที่ก าหนดไว้ และตามระเบียบคณะกรรมการก ากับ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วยการบริหารงานบุคคล พ.ศ. 2559 ก าหนดไว้ว่าผู้ได้รับแต่งตั้ง
ให้ด ารงต าแหน่งพนักงานต าแหน่งใด ต้องมีคุณสมบัติเฉพาะส าหรับต าแหน่งนั้นตามที่ก าหนดไว้ในมาตรฐาน
ก าหนดต าแหน่ง (ข้อ 24) 

การสรรหาและคัดเลือกบุคลากรทางเทคนิคต้องเป็นไปตามข้อก าหนดข้างต้นและรายละเอียดใน
คู่มือการสรรหาและคัดเลือกบุคลากรของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมทั้งระเบียบ
คณะกรรมการก ากับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วยการบริหารงานบุคคล พ.ศ. 2559 และ
ประกาศคณะกรรมการก ากับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่องหลักเกณฑ์และวิธีการในการ
บรรจุและแต่งตั้งบุคคล และการเลื่อนพนักงานให้ด ารงต าแหน่งบริหาร พ.ศ. 2560 รวมถึงมาตรฐานก าหนด
ต าแหน่งและลักษณะงานที่ได้ก าหนดไว้ 

ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน ได้ก าหนดคุณสมบัติของ
บุคลากรทางเทคนิคไว้ตามคู่มือการปฏิบัติงานสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 

ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย ได้ก าหนดคุณสมบัติ
ของบุคลากรทางเทคนิคไว้ตามคู่มือการปฏิบัติงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 
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5.5.2 การพัฒนาบุคลากรทางเทคนิค 

เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติหน้าที่ด้านความปลอดภัยมีคุณสมบัติและได้รับ
การพัฒนาที่เหมาะสม ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุ
และอุบัติการณ์ของอากาศยาน ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 
ต้องมีการพิจารณาด าเนินการ ดังนี้  

1. ก าหนดให้มีการฝึกอบรมที่เหมาะสมแก่บุคลากรของหน่วยงานตามหน้าที่ความรับผิดชอบ 
ประกอบด้วย 

- การฝึกอบรมส าหรับผู้บริหารเกี่ยวกับ SSP SMS นโยบายความปลอดภัย วัตถุประสงค์ด้าน
ความปลอดภัย และระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ (ALoSP) 

- การฝึกอบรมส าหรับผู้ตรวจสอบด้านการบินเกี่ยวกับหลักการของ SSP และ SMS การประเมิน
ระบบการจัดการด้านนิรภัย การประเมินตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) และการก ากับดูแลการจัดการ
ด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน  

- ทักษะด้านสังคม (Soft skills) เช่น ทักษะการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ การเจรจาต่อรอง การ
แก้ไขความขัดแย้ง เพ่ือช่วยให้ผู้ตรวจสอบด้านการบินและผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนสามารถท างาน
ร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ ในการปรับปรุงสมรรถนะความปลอดภัยและการปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

- การฝึกอบรมส าหรับผู้ที่ท าหน้าที่เกี่ยวกับการวิเคราะห์ข้อมูล การก าหนดวัตถุประสงค์ด้าน
ความปลอดภัย ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) และเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัย (SPTs) 

- การฝึกอบรมส าหรับผู้ตรวจสอบด้านการบินและผู้ประเมินผลทางเวชศาสตร์การบิน 
- การฝึกอบรมส าหรับบุคลากรด้านกฎหมายเกี่ยวกับการพิทักษ์ข้อมูลและแหล่งข้อมูลด้านความ

ปลอดภัย และนโยบายการบังคับใช้กฎหมาย 
- การฝึกอบรม SSP และ SMS ส าหรับผู้ท าหน้าที่สอบสวนด้านความปลอดภัยของผู้ให้บริการ

ด้านการบินพลเรือน 
2. แผนการฝึกอบรมบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานตามแผนนิรภัยในการบินพลเรือน

แห่งชาติ จะต้องมีการประสานร่วมกันระหว่างองค์กรของรัฐที่เกี่ยวข้อง และกรอบการฝึกอบรมเรื่อง SSP และ 
SMS ควรสะท้อนขั้นตอนและกระบวนการ SSP ที่เหมาะสมกับความเป็นจริง 

3. ก าหนดนโยบายและวิธีฏิบัติในการฝึกอบรมภายใน  
4. จัดท าแผนการฝึกอบรม SSP และ SMS ส าหรับบุคลากรที่เกี่ยวข้อง โดยจัดล าดับความส าคัญ

ให้กับบุคลากรที่ด าเนินการด้าน SSP และ SMS รวมทั้งผู้ตรวจสอบระบบการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการ
ด้านการบินพลเรือน 

5. จัดท าการวิเคราะห์ความจ าเป็นในการฝึกอบรม (Training need analysis) เพ่ือให้ผู้ เข้า
ฝึกอบรมมีสมรรถนะท่ีเหมาะสมในการปฏิบัติหน้าที่ตรวจติดตามระบบการจัดการด้านนิรภัย  

6. จัดการฝึกอบรมซึ่งสร้างการตระหนักรู้ในบทบาทหน้าที่และความส าคัญของส่วนงานต่างๆ ของ
องค์กร เพ่ือให้เกิดความเข้าใจในการปฏิบัติงานไปในทิศทางเดียวกัน รวมถึงเข้าใจความเสี่ยงด้านความ
ปลอดภัยในภาพรวม 
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5.5.3 การฝึกอบรมบุคลากรทางเทคนิค 

เพ่ือให้บุคลากรทางเทคนิคได้รับการฝึกอบรมที่จ าเป็นอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  ส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 
ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย ต้องจัดให้มีระบบการฝึกอบรมที่
มีประสิทธิภาพ โดยมีการก าหนดนโยบายการฝึกอบรมไว้เป็นลายลักษณ์อักษรและลงนามโดยผู้บริหารของแต่
ละหน่วยงาน 

นโยบายการฝึกอบรมให้ความส าคัญกับการฝึกอบรมบุคลากรทางเทคนิคครอบคลุมในทุกด้าน  
โดยจะต้องมีการฝึกอบรมพ้ืนฐาน (Initial training) การฝึกภาคปฏิบัติ (On-the-job training) การฝึกอบรม
ทบทวน (Recurrent training) และการฝึกอบรมเฉพาะทางหรือการฝึกอบรมขั้นสูง (Specialized or 
advanced training)  

มีการจัดท าแผนการฝึกอบรม (Training programme) ส าหรับบุคลากรทางเทคนิคแต่ละต าแหน่ง
ให้มีความรู้ความสามารถในการปฏิบัติหน้าที่ที่เกี่ยวข้องได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีการก าหนดรายละเอียด
ของประเภทการฝึกอบรม ระยะเวลา และล าดับความส าคัญ บุคลากรจะสามารถไปปฏิบัติหน้าที่ตรวจสอบ
ความปลอดภัยได้ก็ต่อเมื่อได้รับการฝึกอบรมในด้านที่เก่ียวข้องและมีสมรรถนะเพียงพอ  

นอกเหนือจากการฝึกอบรมเฉพาะทางเทคนิคแล้ว จะต้องให้การฝึกอบรมแก่บุคลากรในเรื่องอ่ืนๆ  
ที่จ าเป็นด้วย ได้แก่ กฎหมายด้านการบินพลเรือน ทักษะ ความรู้ หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ตรวสอบด้าน 
การบิน วิธีปฏิบัติและการบังคับใช้กฎ ระเบียบ ข้อก าหนด 

บุคลากรทางเทคนิคจะต้องผ่านการฝึกภาคปฏิบัติก่อนที่จะได้รับมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าที่การ
ตรวจสอบ โดยต้องฝึกอบรมกับเจ้าหน้าที่ทางเทคนิคอาวุโสที่มีประสบการณ์ในด้านนั้นๆ และมีกระบวนการ
ขั้นตอนการฝึกที่ เป็นระบบซึ่ งประกอบด้วยการสังเกตการณ์ การปฏิบัติงานภายใต้ การก ากับดูแล  
การประเมินผลสมรรถนะ และการมอบอ านาจในการปฏิบัติหน้าที่ รวมทั้งจะต้องมีการจัดท าระบบเก็บบันทึก
ข้อมูลการฝึกของบคุลากรทางเทคนิคแต่ละคนด้วย 

หน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้องจะต้องสนับสนุนทรัพยากรด้านงบประมาณและเวลาที่เหมาะสม
ส าหรับให้บุคลากรทางเทคนิคได้รับการฝึกอบรมที่จ าเป็น  

บุคลากรทางเทคนิคจ าเป็นต้องได้รับการพัฒนาความรู้และทักษะที่เกี่ยวข้องในหน้าที่อย่างต่อเนื่อง
และเกิดความเชี่ยวชาญ โดยมีการฝึกอบรมภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติตามระยะเวลาและมีหลักสูตรทบทวน
ความรู้เรื่องต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการฝึกอบรมเพ่ือปรับปรุงพัฒนาประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน เช่น 
หลักสูตรการเขียนรายงานทางเทคนิค หลักสูตรการก ากับดูแล (Supervisory training) อีกทั้งการเข้าร่วม
ประชุมสัมมนาและการฝึกอบรมที่จัดขึ้นโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และองค์กรการบินระดับ
สากลและระดับภูมิภาคซึ่งเป็นการเปิดกว้างความรู้และการแลกเปลี่ยนประสบการณ์กับผู้เชี่ยวชาญจาก
ประเทศสมาชิกอ่ืน  

ในการพัฒนาบุคลากรของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ตามระเบียบคณะกรรมการ
ก ากับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วยการบริหารงานบุคคล พ.ศ. 2559 ก าหนดให้มีการ
พัฒนาพนักงานก่อนมอบหมายหน้าที่ให้ปฏิบัติ เพ่ือให้รู้หลักและวิธีปฏิบัติงาน บทบาทหน้าที่ (ข้อ 33) และให้
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พัฒนาพนักงานก่อนเลื่อนขึ้นแต่งตั้งให้ด ารงต าแหน่งบางต าแหน่ง เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ทักษะ อันจะท าให้ปฏิบัติ
หน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ (ข้อ 34) รวมทั้ง การพัฒนาพนักงานโดยให้ไปศึกษาเพ่ิมเติม ฝึกอบรม ดูงาน 
ปฏิบัติงานวิจัยในประเทศหรือต่างประเทศ (ข้อ 35) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้มีนโยบายในการให้ความส าคัญและสนับสนุนการ
ฝึกอบรมและพัฒนาบุคลากรของส านักงานให้มีความรู้ความสามารถและมีศักยภาพในการปฏิบัติหน้าที่อย่างมี
ประสิทธิภาพ มีการก าหนดแผนการฝึกอบรมและการพัฒนาเพ่ือเสริมสร้างทักษะ ความรู้ และทัศนคติที่จ าเป็น
และเหมาะสมอย่างต่อเนื่องและครอบคลุมบุคลากรทุกระดับ ทั้งบุคลากรที่ท าหน้าที่ ผู้ตรวจสอบด้านการบิน 
(Inspector) และบุคลากรที่ไม่ใช่ผู้ตรวจสอบด้านการบิน (Non-inspector) โดยมีการด าเนินการฝึกอบรม
บุคลากรเป็นไปตามคู่มือการฝึกอบรม (Training manual) และมีการจัดท าบันทึกประวัติการฝึกอบรม
บุคลากร (Training record) โดยจัดเก็บไว้ในระบบบุคลากร (ESS – Employee Self Service) ของส านักงาน  

การฝึกอบรมภายในส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในหลักสูตร Safety management 
system และ State safety programme ถูกก าหนดเป็นหลักสูตรภาคบังคับส าหรับบุคลากรทั้งหมดของ
ส านักงาน โดยให้ความส าคัญกับบุคลากรกลุ่มที่ท าหน้าที่เป็นผู้ตรวจสอบด้านการบิน และผู้ที่ท าหน้าที่
เกี่ยวข้องกับ SSP เป็นล าดับแรก เนื้อหาการฝึกอบรมครอบคลุมหลักการ แนวคิด ข้อก าหนดต่างๆ ด้านการ
จัดการด้านนิรภัยตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ โดยอ้างอิงตามภาคผนวก 19 
(Annex 19) และเอกสารฉบับที่ 9859 (Doc 9859) เป็นส าคัญ การฝึกอบรมมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ผู้ เข้า
ฝึกอบรมมีความรู้ความเข้าใจในหลักการพ้ืนฐานด้านการจัดการด้านนิรภัย ข้อก าหนดมาตรฐานและข้อพึง
ปฏิบัติในเรื่องการจัดการด้านนิรภัยทั้งในส่วนของหน่วยงานผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนและของรัฐ ในอันที่
จะสามารถตรวจสอบก ากับดูแลให้หน่วยงานผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนมีการด าเนินการระบบจัดการด้าน
นิรภัยการบินได้ตามมาตรฐานและมีประสิทธิภาพ 

นอกจากการฝึกอบรมให้กับบุคลากรของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว ยังมีการให้
ความรู้ที่เก่ียวข้องด้านความปลอดภัยและแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติให้กับส านักงานคณะกรรมการ
สอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
และเรือที่ประสบภัย ตามบันทึกความเข้าใจ ในการส่งเสริม สนับสนุนการพัฒนาให้ความรู้แก่บุคลากรระหว่าง
หน่วยงาน อย่างไรก็ตาม การด าเนินการดังกล่าวต้องก าหนดเป็นแผนการฝึกอบรมประจ าปีและด าเนินการตาม
แผนอย่างมีประสิทธิภาพ 

5.6 คู่มือแนะน าทางเทคนิค เครื่องมือ และข้อมูลส าคัญด้านความปลอดภัย (Technical guidance, 
tools and provision of safety-critical information) 

หน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้องต้องมีการจัดท า และเผยแพร่คู่มือและเอกสารแนะน าทางเทคนิคที่
จ าเป็นและสอดคล้องกับกฎหมาย ภารกิจการให้บริการการบิน และวิธีปฏิบัติต่างๆ ส าหรับบุคลากรของตน 
เพ่ือให้มีความเข้าใจข้อก าหนด กฎระเบียบ และวิธีปฏิบัติต่างๆ เกี่ยวกับการจัดการด้านนิรภัย ทั้งนี้เพ่ือเป็น
การส่งเสริมวัฒนธรรมความปลอดภัย และช่วยให้สามารถด าเนินการตามภารกิจได้บรรลุเป้าหมายด้านความ
ปลอดภัย อันจะน าไปสู่การบรรลุวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยของประเทศ  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะจัดท าคู่มือ เอกสารแนะน าทางเทคนิค และข้อมูล
ส าคัญด้านความปลอดภัยทีผู่้ตรวจสอบด้านการบินและผู้เกี่ยวข้องสามารถเข้าถึง และน าไปใช้ประโยชน์ในการ
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ปฏิบัติหน้าที่ได้ รวมทั้ง มีวิธีปฏิบัติและรายการการตรวจ (Checklist) ส าหรับผู้ตรวจสอบด้านการบินน าไปใช้
ปฏิบัติหน้าที่ทีเ่ป็นมาตรฐานและมีประสิทธิภาพ  

ในการประเมินระบบการจัดการด้านนิรภัยการบิน จะมีเครื่องมือ วิธีปฏิบัติ กระบวนการในการ
ตรวจสอบว่า ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนได้มีการด าเนินการตามมาตรฐานข้อก าหนด และด าเนินการอย่าง
มีประสิทธิภาพ และมีการฝึกอบรมการน าเครื่องมอื วิธีปฏิบัติ กระบวนการไปใช้งาน 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะให้ข้อมูลและเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารที่มีความส าคัญต่อ
ความปลอดภัยด้านการบิน เช่น ประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) ข้อแนะน าด้านความปลอดภัย  
การแก้ไขปรับปรุงแผนทีก่ารบินและข้อมูลตีพิมพ์อ่ืนๆ 

คู่มือเอกสารแนะน าต่างๆ มีการเผยแพร่ผ่านเว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
www.caat.or.th รวมทั้งได้มีการจัดเก็บในระบบ e-Document ของฝ่ายก ากับดูแลแต่ละฝ่าย 
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บทที ่6 การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (State Safety Risk Management) 

องค์ประกอบที่ 2 ของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการ
จัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยของประเทศ ซึ่งประกอบด้วยการด าเนินการ ดังนี้ 

 การออกใบอนุญาต ใบรับรอง การมอบอ านาจ และการให้ความเห็นชอบ (Licensing, 
certification, authorization and approval obligations)  

 การก าหนดให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยการบิน (Safety 
management system obligations) 

 การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ ์(Accident and incident investigation) 
 การระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยง (Hazard identification and safety 

risk assessment) 
 การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Management of safety risks) 

6.1 การออกใบอนุญาต ใบรับรอง การมอบอ านาจ และการให้ความเห็นชอบ (Licensing, 
certification, authorization and approval obligations) 

การออกใบอนุญาต ใบรับรอง การมอบอ านาจ และการให้ความเห็นชอบเป็นกลไกส าคัญในการ
ควบคุมความเสี่ยงด้านความปลอดภัยการบินของประเทศ เนื่องจากเป็นการท าให้เกิดความเชื่อมั่นหรือประกัน
ได้ว่า ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนและองค์กรอ่ืนที่ส าคัญในอุตสาหกรรมการบินมีการด าเนินงานเป็นไปตาม
มาตรฐานด้านความปลอดภัยที่ก าหนด 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีการด าเนินการออกใบอนุญาต ใบรับรอง ใบส าคัญ  
การมอบอ านาจ และการให้ความเห็นชอบผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนและผู้ประจ าหน้าที่ โดยอาศัยอ านาจ
ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และพระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 
2558 รวมทั้งการออกประกาศ ระเบียบ ค าสั่งที่เกี่ยวข้อง และมีอ านาจในการสั่งพักใช้ เพิกถอน ระงับการ
ด าเนินงาน หรือควบคุมการด าเนินงาน รวมทั้งมีการก าหนดโทษหากผู้ได้รับใบอนุญาตฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตาม
เงื่อนไขที่ก าหนด หรือขาดคุณสมบัติและคุณลักษณะตามที่ก าหนด หรือด าเนินงานไม่เป็นไปตามที่ก าหนด 
รวมถึงกรณีไม่เป็นไปตามกระบวนการด าเนินงาน ระบบการจัดการด้านนิรภัย การรักษาความปลอดภัย  
คู่มือการด าเนินงาน 

ในกระบวนการออกใบรับรองหรือใบอนุญาต หากมีการตรวจพบข้อบกพร่อง ผู้ขอต้องด าเนินการ
แก้ไขก่อน โดยแผนและมาตรการแก้ไขจะต้องได้รับการเห็นชอบก่อนการออกใบรับรองหรือใบอนุญาต 

การออกใบรับรองและใบอนุญาต 

ภาคผนวก 1, 6, 8 และ 14 ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศได้ก าหนดกรอบใน
การออกใบรับรองหรือใบอนุญาตให้กับสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ผู้ด าเนินการเดินอากาศ ผู้ด าเนินการ
หน่วยซ่อม และผู้ด าเนินงานสนามบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้น ากรอบดังกล่าวมา
ก าหนดเป็นหลักเกณฑ์ส าหรับผู้ยื่นขอใบรับรองหรือใบอนุญาต 
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การออกใบรับรองและใบอนุญาตจะต้องมีกระบวนการที่ชัดเจน เป็นทางการ และมีการบันทึกเป็น
ลายลักษณ์อักษร ดังนี้ 

 การตรวจสอบเอกสารที่ส่งมาจากผู้ยื่นค าขอ รวมถึงเอกสารที่แสดงสมรรถนะของบุคลากรหลัก
และคู่มือวิธีปฏิบัติ 

 การลงพ้ืนที่ตรวจเพื่อตรวจสอบด้านเทคนิคและประเมินสมรรถนะและการน าไปปฏิบัติ 
 การประเมินการขอยกเว้นและเอกสารสนับสนุน ร่วมกับการลงพ้ืนที่ตรวจเพ่ือพิจารณาให้การ

ยกเว้น 
 การประเมินแผนการแก้ไขข้อบกพร่องหรือการไม่ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ที่ตรวจพบ รวมถึงการ

การยอมรับและปฏิเสธมาตรการที่ระบุในแผนการแก้ไขนั้น และการก าหนดกรอบระยะเวลา
แก้ไขปรับปรุง 

 การออกใบรับรองหรือใบอนุญาตพร้อมเงื่อนไขและข้อจ ากัดในการด าเนินการ 
 การต่ออายุ (Renewal) หรือการตรวจสอบการรักษามาตรฐานอย่างต่อเนื่อง (Continuing 

validity) 
 การโอนหรือการขอคืน (Surrender) ใบรับรองหรือใบอนุญาต 

6.2 การก าหนดให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยการบิน (Safety 
management system obligations) 

การจัดการด้านนิรภัยการบินของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนเป็นส่วนหนึ่งของการจัดการความ
เสี่ยงด้านความปลอดภัยของประเทศ ซึ่งด าเนินการตามกระบวนการระบุชี้สภาวะอันตรายและการควบคุม
ความเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีการด าเนินการเกี่ยวกับระบบการจัดการด้านนิรภัย 
การบินของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน ดังนี้ 

1. ก าหนดให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดที่ออกใช้ รวมทั้งคู่มือแนะน า และกรอบการด าเนินการระบบการจัดการด้านนิรภัย โดยภายใต้กรอบ
ดังกล่าวจะต้องมีกระบวนการในการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ เพ่ือให้มั่นใจได้ว่า
ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนได้มีการระบุชี้สภาวะอันตรายและการจัดการความเสี่ยงที่เหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพ 

2. จัดให้มีกระบวนการในการให้ความเห็นชอบระบบการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้าน 
การบินพลเรือน ซึ่งเป็นกระบวนการหนึ่งในการตรวจสอบ เพ่ือให้มั่นใจได้ว่า ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนได้
มีการจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยที่เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด และได้มีการด าเนินการตามระบบที่ได้
จัดท าไว้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยการตรวจสอบระบบการจัดการด้านนิรภัยจะต้องอยู่ในแผนการตรวจติดตาม
ความปลอดภัยแต่ละด้าน โดยมีกระบวนการและวิธีปฏิบัติที่ครอบคลุมเรื่องต่างๆ ดังนี้ 

 การทบทวนข้อก าหนดและคู่มือแนะน าที่เกี่ยวข้องกับระบบการจัดการด้านนิรภัยที่ออกใช้ตาม
รอบระยะเวลา เพ่ือให้เกิดความเหมาะสม 

 การตรวจติดตามและพิจารณาให้ความเห็นชอบระบบการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้าน
การบินพลเรือนในเบื้องต้นและต่อเนื่อง 
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 การวัดสมรรถนะความปลอดภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนแต่ละราย ผ่านการพิจารณา
ให้ความเห็นชอบตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) ค่าเป้าหมาย (SPT) และระดับการแจ้ง
เตือน (Alert level) 

 การตรวจสอบกระบวนการระบุชี้สภาวะอันตรายและการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย
ให้เป็นไปตามข้อก าหนด และมีการก าหนดมาตรการควบคุมความเสี่ยงที่เหมาะสม 

 การตรวจสอบกระบวนการติดตามและวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัย เพ่ือพิจารณาแนวโน้ม
และการด าเนินการที่เหมาะสมและจ าเป็น 

3. กฎหมาย ข้อก าหนด และคู่มือแนะน าการด าเนินการระบบการจัดการด้านนิรภัยจะมีการ
ทบทวนตามระยะเวลาเพื่อให้เกิดความเหมาะสม โดยมีการพิจารณาข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เกี่ยวข้อง
ในอุตสาหกรรมการบิน รวมทั้งข้อก าหนดมาตรฐาน ข้อพึงปฏิบัติ และคู่มือแนะน าขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ  

ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนทีต่้องด าเนินการจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยการบิน ได้แก่ 

1. สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน                                       
2. ผู้ด าเนินการเดินอากาศ  
3. ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม 
4. ผู้ออกแบบและผลิตผลิตภัณฑ์ 
5. ผู้ให้บริการการจราจรทางอากาศ 
6. ผู้ด าเนินงานสนามบิน 
7. ผู้ด าเนินการบินทั่วไป ที่ด าเนินการบินระหว่างประเทศ 

ข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องกับการจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัยของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 

ผู้ให้บริการการจราจรทางอากาศ 

 ระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยระบบการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยในการให้บริการการเดินอากาศ พ.ศ. 2560 

ก าหนดให้ผู้ให้บริการการเดินอากาศต้องจัดให้มีระบบการจัดการด้านนิรภัย เพ่ือบริหารจัดการด้าน
นิรภัยภายในองค์กรส าหรับการให้บริการจราจรทางอากาศ บริการระบบสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศและ
ระบบติดตามอากาศยาน บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน บริการข่าวสารการบิน บริการแผนภูมิการบิน หรือกรณี
อ่ืนใดที่มีผลกระทบด้านความปลอดภัยในการให้บริการการเดินอากาศ 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศ 

 ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง ข้อก าหนดการรับรองผู้ด าเนินการ
เดินอากาศ (Air Operator Certificate Requirements) (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2562 

Chapter 5, 10 Safety Management System ก าหนดให้ผู้ด าเนินการเดินอากาศจะต้องจัดท า
ระบบ Safety Management System ที่ได้รับการเห็นชอบจากส านักงานตามคู่มือการจัดการด้านนิรภัยของ 
ICAO Doc 9859 
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 ประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศด้วยเฮลิคอปเตอร์ของ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ พ.ศ. 2561 

ข้อ 1.3.3 ก าหนด The operator shall establish a safety management system in order to 
achieve an acceptable level of safety by the CAAT. 

 ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่องการเดินอากาศด้วยเครื่องบินของผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
พ.ศ. 2553 

หมวด 1 ระบบการจัดการความปลอดภัยของผู้ด าเนินการเดินอากาศ 

ขอ 3. ผูด าเนินการเดินอากาศตองจัดท าระบบการจัดการความปลอดภัยที่ไดรับความเห็นชอบจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผู้ด าเนินงานสนามบิน 

 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
มาตรา 60/6 (4) การออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ ต้องมีระบบการจัดการด้าน

นิรภัย 
มาตรา 60/15 (3) ผู้ได้รับใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ มีหน้าที่ 

(ก) จัดให้มี ปรับปรุง และปฏิบัติตามระเบียบเกี่ยวกับกระบวนการการด าเนินงานระบบการจัดการ
ด้านนิรภัย 

 ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 82 ว่าด้วยระบบการจัดการด้านนิรภัยของ
สนามบิน )2551(  

ก าหนดให้มีระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน - คู่มือสนามบิน 

ข้อ 1 ผู้ได้รับใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินสาธารณะจะด าเนินการสนามบินสาธารณะได้ก็ต่อเมื่อได้จัด
ให้มีระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน โดยจัดท าเป็นส่วนหนึ่งของคู่มือสนามบิน 

ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม 

 ประกาศกรมการขนส่งทางอากาศ พ.ศ. 2551 เรื่องการรับรองหน่วยซ่อม 

ข้อ 36 ให้มีระบบการจัดการความปลอดภัยตามมาตรฐาน - คู่มือหน่วยซ่อม 

6.3 การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ (Accident and incident investigation) 

การสอบสวนอุบัติเหตุเป็นกระบวนการส าคัญในการจัดการด้านนิรภัยการบิน ที่จะช่วยให้สามารถ
วิเคราะห์หาสาเหตุปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ รวมทั้งปัญหาข้อขัดข้องที่เกิดขึ้นในระบบการบิน 
อันจะน าไปสู่การก าหนดมาตรการที่จ าเป็นในการป้องกันแก้ไข เพ่ือไม่ให้เกิดเหตุการณ์ซ้ าอีก 

การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดขึ้นแก่อากาศยานในราชอาณาจักรหรืออากาศยาน
ไทยในต่างประเทศ สอดคล้องกับมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกที่ 13 แห่งอนุสัญญา
ว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 โดยเป็นหน้าที่ของคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของ 
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อากาศยานในราชอาณาจักรที่ได้รับการแต่งตั้งโดยรัฐมนตรี เพ่ือด าเนินการสอบสวนในเรื่องใดๆ อันเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุ (มาตรา 63) โดยมีส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 
ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ท าหน้าที่เป็นฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการ 

การสอบสวนอุบัติเหตุด าเนินการอย่างเป็นอิสระจากองค์กรอ่ืนๆ เพ่ือเป็นการป้องกันผลประโยชน์
ทับซ้อน เช่น อุบัติเหตุอาจมีสาเหตุที่เกี่ยวข้องกับความบกพร่องในการก ากับดูแลด้านความปลอดภัย หรือ
ความบกพร่องของกฎหมาย กฎระเบียบ และข้อก าหนดต่างๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของส านักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

วัตถุประสงค์เดียวของการสอบสวนคือ การป้องกันมิให้เกิดอุบัติเหตุท านองเดียวกันขึ้นอีก มิใช่การ
ต าหนิบุคคลหรือก าหนดให้บุคคลใดรับผิด ไม่ว่าทางใดๆ โดยคณะกรรมการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุของ
อากาศยานในราชอาณาจักร จะออกข้อเสนอแนะเพ่ือความปลอดภัยหรือค าแนะน าเกี่ยวกับการด าเนินการเชิง
นิรภัยที่ได้รับจากการสอบสวนไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
หน่วยงานให้บริการด้านการบินพลเรือนต่างๆ เป็นต้น เพ่ือส่งเสริมความปลอดภัยด้านการบิน รวมทั้งติดตาม
ผลการด าเนินการตามข้อเสนอแนะและค าแนะน าเกี่ยวกับการด าเนินการเชิงนิรภัยดังกล่าว 

ข้อมูลอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงจะได้รับการจัดเก็บไว้ในระบบฐานข้อมูลของส านักงาน
คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และจะมีการแลกเปลี่ยนข้อมูลกับส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยการส่งรายงานผลการสอบสวนเข้าสู่ระบบฐานข้อมูลด้านความปลอดภัย
กลางของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยที่เก็บรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุ อุบัติการณ์รุนแรง และ
รายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัยอ่ืนๆ จากระบบรายงานภาคบังคับและภาคสมัครใจ 

6.4 การระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Hazard identification 
and safety risk assessment) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะก าหนดกระบวนการระบุชี้สภาวะอันตรายและการ
ประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย โดยการด าเนินงาน 3 ขั้นตอน คือ การเก็บรวบรวมข้อมูลด้านความ
ปลอดภัย การวิเคราะห์ข้อมูล และการประเมินความเสี่ยง  

6.4.1 การเก็บรวบรวมข้อมูลด้านความปลอดภัย 

ข้อมูลด้านความปลอดภัยเป็นข้อมูลที่ได้มาจากแหล่งต่างๆ ได้แก่ ระบบรายงานภาคบังคับ 
(Mandatory reporting system) ระบบรายงานภาคสมัครใจ (Voluntary reporting system) ผลการ
ตรวจสอบและรายงานการตรวจสอบด้านความปลอดภัย (Audit findings/audit report) รายงานการ
สอบสวนอุบัติเหตุ และข้อมูลเผยแพร่ด้านความปลอดภัยจากแหล่งข้อมูลภายนอก  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีข้อก าหนดว่าด้วย การรายงานเหตุการณ์ด้านความ
ปลอดภัยในการบินพลเรือน โดยเกี่ยวกับระบบการรายงานเหตุการณ์ภาคบังคับ (Mandatory occurrence 
reporting system) และระบบการรายงานเหตุการณ์ภาคสมัครใจ (Voluntary occurrence reporting 
system) เพ่ือใช้เป็นกลไกในการรายงานและเก็บรวบรวมข้อมูลด้านความปลอดภัยจากผู้ให้บริการด้านการบิน
พลเรือน 
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ระบบเก็บข้อมูลและประมวลผลข้อมูลด้านความปลอดภัย (Safety Data Collection and 
Processing System: SDCPS) ไดใ้ช้ซอฟท์แวร์ ECCAIRS (European Coordination Centre for Accident 
and Incident Reporting Systems) เป็นระบบฐานข้อมูลด้านความปลอดภัยและสนับสนุนการวิเคราะห์
ข้อมูลด้านความปลอดภัยของประเทศ  

การรายงานเหตุการณ์ด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือน สามารถด าเนินการผ่านช่องทางการ
รายงานที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยก าหนด เช่น ระบบรายงานของผู้ให้บริการด้านการบินพล
เรือนที่สามารถเชื่อมโยงกับระบบรายงานของส านักงาน หรือรายงานผ่านระบบออนไลน์ โดยใช้แบบฟอร์มการ
รายงานตามที่ก าหนด 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการจัดเก็บ
ข้อมูลผลการตรวจสอบและรายงานการตรวจสอบด้านความปลอดภัย ซึ่งสามารถน าข้อมูลมาใช้ในการ
วิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลด้านความปลอดภัยจากระบบ SDCPS 

ในส่วนของรายงานการสอบสวนอุบัติเหตุ ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์
ของอากาศยานจะส่งรายงานผลการสอบสวนฉบับสมบูรณ์ให้กับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
เพ่ือน ามาเก็บรวบรวมไว้ในระบบฐานข้อมูลกลางด้านความปลอดภัย 

ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยานสามารถเข้าถึงระบบ
ฐานข้อมูลกลางด้านความปลอดภัย เพ่ือสนับสนุนการด าเนินงานตามภารกิจของหน่วยงานได้ตามบันทึกความ
เข้าใจระหว่างหน่วยงาน 

6.4.2 การวิเคราะห์ข้อมูล 

คณะท างานด้านความปลอดภัยการบินจะด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลด้านความปลอดภัยที่ได้มีการ
เก็บรวบรวมไว้ในฐานข้อมูลของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและจากแหล่งข้อมูลอื่นๆ เพ่ือระบุชี้
สภาวะอันตราย สาเหตุ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ แล้วน าข้อมูลจากการ
วิเคราะห์ไปบันทึกจัดท าเป็นทะเบียนข้อมูลสภาวะอันตราย (State hazard register) และระบุประเด็นปัญหา
ความปลอดภัยที่ส าคัญ (Safety issue) เพ่ือน าไปพิจารณาก าหนดตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยและ
วัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยต่อไป 

การวิเคราะห์ความเสี่ยงจ าเป็นต้องอาศัยการน าข้อมูลทั้งเชิงปริมาณและคุณภาพที่ได้มีการเก็บ
รวบรวมมาท าการวิเคราะห์ โดยผู้เชี่ยวชาญด้านต่างๆ ร่วมกันพิจารณาเกี่ยวกับแนวโน้มด้านความปลอดภัย 
ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรง ประเด็นปัญหาที่มีการตรวจพบจากการตรวจสอบความ
ปลอดภัย รวมทั้งการร่วมหารือกับผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนในการระบุชี้ประเด็นความปลอดภัยที่
เกี่ยวข้องกับแต่ละภาคส่วนการบิน  

6.4.3 การประเมินความเสี่ยง 

คณะท างานด้านความปลอดภัยการบินจะด าเนินการประเมินความเสี่ยงโดยการประเมินโอกาส 
ความรุนแรง และระบุระดับความเสี่ยงของอันตรายและปัญหาความปลอดภัยที่เกิดขึ้น แล้วก าหนดมาตรการ
ในการควบคุมความเสี่ยงที่ เหมาะสม รวมทั้งก าหนดเป็นแผนด าเนินการด้านความปลอดภัยของประเทศ 
เพ่ือให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน และหน่วยงานการบินที่เกี่ยวข้องด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนด 
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เพ่ือควบคุมและลดความเสี่ยงให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ รวมทั้ งมีกลไกในการติดตามและประเมินผลการ
จัดการความเสี่ยง เพ่ือพิจารณาความจ าเป็นในการด าเนินการเพ่ิมเติมให้ความเสี่ยงลดลงในระดับที่ยอมรับได้ 
และควบคุมความเสี่ยงใหม่ที่อาจเกิดข้ึน 

6.5 การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Management of safety risks) 

การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้มั่นใจได้ว่า ได้มีการควบคุมความเสี่ยง
ให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะมีการก าหนด และออกข้อแนะน าหรือมาตรการที่
เหมาะสมในการควบคุมความเสี่ยงด้านความปลอดภัย โดยอาจเป็นการด าเนินการโดยตรงกับผู้ให้บริการด้าน
การบินพลเรือน (Direct intervention) การออกนโยบายหรือกฎระเบียบเพ่ิมเติม การออกข้อแนะน าด้าน
ปฏิบัติการ (Operational directives) หรือการด าเนินการกิจกรรมส่งเสริมด้านความปลอดภัย  

การก าหนดมาตรการและการประเมินผลมาตรการควบคุมความเสี่ยงที่เหมาะสม จะต้องค านึงถึง
ประสิทธิภาพ ต้นทุน ระยะเวลา และความซับซ้อนในการด าเนินการ รวมทั้งจะต้องไม่ก่อให้เกิดผลกระทบอ่ืน 
และเมื่อมีการด าเนินการตามมาตรการนั้นแล้ว จะต้องมีการติดตามและตรวจสอบเพ่ือให้แน่ใจว่าการ
ด าเนินการบรรลุผลตามที่ตั้งไว้ 

ในการควบคุมความเสี่ยงด้านความปลอดภัยที่จะต้องด าเนินการโดยผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะแนะน าผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนในการด าเนินการตาม
มาตรการควบคุมความเสี่ยงที่ก าหนดอย่างมีประสิทธิภาพ และมีการติดตามผลการด าเนินการและผลกระทบที่
เกิดข้ึนกับผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน รวมทั้งสมรรถนะความปลอดภัยโดยรวมของประเทศ 

การแก้ไขประเด็นปัญหาความปลอดภัย  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องมีการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยโดยมี
กระบวนการในการแก้ไขประเด็นปัญหาความปลอดภัย ดังนี้   

1. การระบุชี้ประเด็นปัญหาความปลอดภัย  

- ข้อบกพร่องที่เกิดจากการไม่ปฏิบัติตามมาตรฐานหรือข้อก าหนด 
- ผลการวิเคราะห์รายงานเหตุการณ์ความไมป่ลอดภัย 
- แนวโน้มเชิงลบด้านความปลอดภัย (Negative safety trends) 
- ผลการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน รวมถึงข้อแนะน าด้านความปลอดภัย 

2. การติดตามการด าเนินการเก่ียวกับประเด็นปัญหาความปลอดภัย 

- การแนะน าผู้ถือใบอนุญาต ใบรับรอง ใบส าคัญ ให้ทราบข้อบกพร่องที่ตรวจพบโดยทันที 
- การก าหนดเวลาในการส่งแผนด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง 
- การตรวจสอบและเห็นชอบแผนด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง 
- การติดตามและประเมินประสิทธิภาพการด าเนินการตามแผน 
- การตรวจสอบเพิ่มเติมเม่ือเกิดปัญหาขึ้นซ้ าอีก 
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3. การใช้มาตรการบังคับใช้กฎหมายที่เหมาะสม หากไม่มีการด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่องภายใน
เวลาที่ก าหนด เช่น การก าหนดเงื่อนไขหรือข้อจ ากัดในการให้บริการ การพักใช้ เพิกถอนใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดท าคู่มือนโยบายการบังคับใช้กฎหมายด้านการบิน 
(Aviation Enforcement Policy Manual) เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติภารกิจตามอ านาจหน้าที่ความ
รับผิดชอบของบุคลากรและผู้ตรวจสอบด้านการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

4. การติดตามผลการปฏิบัติตามข้อแนะน าด้านความปลอดภัยจากการสอบสวนอุบัติเหตุและ
อุบัติการณ ์ 

- การประสานระหว่างส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและส านักงานคณะกรรมการ
สอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 

- การสื่อสารกับผู้เกี่ยวข้องต่อข้อแนะน าด้านความปลอดภัย 
- การระบุกรอบเวลา 
- การติดตามความคืบหน้าในการด าเนินการตามข้อแนะน าด้านความปลอดภัยจนกว่าจะแล้ว

เสร็จ 
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บทที ่7 การประกันด้านความปลอดภัย (State Safety Assurance)  

องค์ประกอบที่ 3 ของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการ
ประกันด้านความปลอดภัยการบินของประเทศ ซึ่งประกอบด้วยการด าเนินการ ดังนี้ 

 การตรวจติดตามด้านความปลอดภัย (Surveillance obligations) 
 การจัดการสมรรถนะความปลอดภัย (State safety performance) 

การประกันด้านความปลอดภัยมีเป้าหมายเพ่ือให้มั่นใจไดว้่า กระบวนการด้านความปลอดภัยด าเนิน
ไปอย่างมีประสิทธิภาพและบรรลุวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัยที่ตั้งไว้  โดยความร่วมมือของผู้เกี่ยวข้องใน
อุตสาหกรรมการบินของประเทศ  

7.1 การตรวจติดตามด้านความปลอดภัย (Surveillance obligations) 

การตรวจติดตามด้านความปลอดภัยเป็นกระบวนการในการควบคุมและก ากับดูแลให้ผู้ได้รับ
ใบอนุญาต ใบรับรอง ผู้ได้รับอ านาจและได้รับความเห็นชอบปฏิบัติตามข้อก าหนด หรือเงื่อนไขข้อจ ากัดต่างๆ  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีอ านาจหน้าที่ก ากับดูแล ควบคุม ตรวจสอบ ติดตาม 
และประเมินผลการปฏิบัติตามข้อบังคับ ตลอดจนหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และแนวทางปฏิบัติที่ก าหนดไว้ 
โดยมีแผนการตรวจติดตามด้านความปลอดภัยประจ าปีที่เหมาะสมและได้รับอนุมัติจากผู้อ านวยการส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย แผนการตรวจติดตามด้านความปลอดภัยอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของฝ่าย
ที่เก่ียวข้องของกับการก ากับดูแลความปลอดภัยในแต่ละด้าน ซึ่งครอบคลุมกิจกรรม ดังนี้ 

1. การตรวจติดตามด้านการปฏิบัติการบินและการขนส่งวัตถุอันตราย ในความรับผิดชอบของฝ่าย
มาตรฐานปฏิบัติการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

2. การตรวจติดตามด้านสนามบิน ในความรับผิดชอบของฝ่ายมาตรฐานสนามบิน ส านักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

3. การตรวจติดตามด้านบริการการเดินอากาศ ในความรับผิดชอบของฝ่ายมาตรฐานบริการการ
เดินอากาศ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

4. การตรวจติดตามด้านสมควรเดินอากาศ ในความรับผิดชอบของฝ่ายสมควรเดินอากาศและ
วิศวกรรมการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5. การตรวจติดตามด้านสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ในความรับผิดชอบของฝ่ายมาตรฐานผู้
ประจ าหน้าที่ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

การตรวจติดตามด้านความปลอดภัยจะครอบคลุมถึงการตรวจประเมินระบบการจัดการด้านนิรภัย
ของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน โดยครอบคลุมการตรวจประเมินตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย และ
เป้าหมายความปลอดภัย รวมถึงกระบวนการในการระบุสภาวะอันตรายและการจัดการความเสี่ยงด้านความ
ปลอดภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะด าเนินการทบทวนตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย
และเป้าหมายความปลอดภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนให้มีความเหมาะสมอยู่เสมอ โดยจะจัดให้มี
กระบวนการตรวจติดตามตามความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk-based surveillance: SRBS) ของ
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ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน โดยพิจารณาถึงระดับความเสี่ยงและการจัดการสมรรถนะความปลอดภัย  
และก าหนดแผนการตรวจติดตาม ตามระดับความเสี่ยงของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนแต่ละราย โดยจะ
จัดล าดับความส าคัญและการจัดสรรทรัพยากร เพ่ือมุ่งเน้นการตรวจติดตามผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนที่
พบว่ามีระดับความเสี่ยงสูงหรือจ าเป็นต้องให้ความส าคัญ  

7.2 การจัดการสมรรถนะความปลอดภัย (State safety performance) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องก าหนดระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ 
(ALoSP) โดยการก าหนดตัวชี้วัดและเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) ที่ครอบคลุมทุกภาคส่วนของ
อุตสาหกรรมการบินของประเทศ และต้องสอดคล้องกับนโยบายและวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย  

เป้าหมายส าคัญคือการคงไว้และการปรับปรุงสมรรถนะความปลอดภัยของระบบการบินทั้งหมดของ
ประเทศอย่างต่อเนื่อง อีกทั้งเป็นการแสดงให้เห็นถึงเป้าหมายส าคัญในการจัดการด้านนิรภัยในระบบการบิน
พลเรือนของประเทศ  

ในการก าหนดตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยจ าเป็นต้องอาศัยข้อมูลด้านความปลอดภัยที่ ได้มีการ
เก็บรวบรวมจากผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนทั้งหมด และมีการวิเคราะห์เพ่ือให้เห็นประเด็นปัญหาความ
ปลอดภัยที่ส าคัญที่ควรได้รับการจัดการ 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องมีการทบทวนตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยตาม
ระยะเวลา เพ่ือให้เกิดความเหมาะสมบนพ้ืนฐานของการวิเคราะห์ข้อมูลด้านความปลอดภัยที่ได้มีการเก็บ
รวบรวม และต้องมีการปรับเปลี่ยนตัวชี้วัดให้สอดคล้องกับสถานการณ์การบินที่เปลี่ยนไป ซึ่งอาจมีประเด็น
ปัญหาหรือความเสี่ยงด้านความปลอดภัยใหม่เกิดข้ึน  

การทบทวนระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ เกี่ยวข้องกับการด าเนินการ ดังนี้  

1. ระบุชี้ประเด็นปัญหาความปลอดภัยที่ส าคัญของทุกภาคส่วนในอุตสาหกรรมการบินเพ่ือให้
มั่นใจไดว้่ามีตัวชี้วัดที่ครอบคลุม 

2. ระบุเป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัยเพ่ือก าหนดเป็นตัวชี้วัดของแต่ละภาคส่วน 
3. ระบุระดับการแจ้งเตือน เมื่อตัวชี้วัดใดๆ จ าเป็นต้องมีการด าเนินการบางอย่าง 
4. มีการทบทวนตัวชี้วัด เพ่ือพิจารณาปรับเปลี่ยนหรือเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมและจ าเป็น 

เพ่ือให้บรรลุระดับความปลอดภัยที่ตั้งไว้ 

ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยที่ก าหนดจะต้องมีการตรวจสอบติดตาม เพ่ือให้แน่ใจว่ามีการ
ด าเนินการพัฒนา ปรับปรุงแก้ไขเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายที่ตั้งไว้  

ตัวอย่างของตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยปรากฎตามเอกสารแนบ 3 
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บทที ่8 การส่งเสริมด้านความปลอดภัย (State Safety Promotion) 

องค์ประกอบที่ 4 ของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติเป็นการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการ
ส่งเสริมด้านความปลอดภัยการบินของประเทศ ซึ่งประกอบด้วยการด าเนินการ ดังนี้ 

 การสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลภายใน (Internal communication and dissemination 
of safety information) 

 การสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลภายนอก (External communication and dissemination 
of safety information) 

การส่งเสริมด้านความปลอดภัยมีความส าคัญต่อการเสริมสร้างวัฒนธรรมด้านความปลอดภัยให้
ผู้เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินได้มีการตระหนักรู้เรื่องความปลอดภัย ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย  
และร่วมมือกันพัฒนาให้กระบวนการจัดการด้านนิรภัยของประเทศมีประสิทธิภาพ และเพ่ือสนับสนุน 
ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการพัฒนาวัฒนธรรมองค์กรในอันที่จะส่งเสริม
ประสิทธิภาพของแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติและการจัดการด้านนิรภัยการบิน  จ าเป็นต้องมีการ
สื่อสารสองทางเกี่ยวกับข้อมูลที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัย 

ข้อมูลที่จ าเป็นในการสื่อสารและเผยแพร่ ประกอบด้วย  

- เอกสารข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ รวมถึงนโยบาย แผนและวิธี
ปฏิบัติด้านการจัดการด้านนิรภัย 

- กฎหมาย กฎข้อบังคับที่เก่ียวข้องกับการก ากับดูแลและการจัดการด้านนิรภัย 
- ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย (SPIs) 
- ข้อมูลสมรรถนะความปลอดภัยของแต่ละภาคส่วนการบิน 
- ข้อมูลความเสี่ยงด้านความปลอดภัยระดับองค์กร (Organizational safety risks profiles) 

ของแต่ละภาคส่วนการบิน 
- บทเรียนจากอุบัติเหตุ และอุบัติการณ์ท่ีเกิดข้ึน 
- มาตรการควบคุมแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัย 
- แนวคิดและแนวปฏิบัติที่ดีด้านการจัดการด้านนิรภัย 
- ข้อก าหนดและการติดตามการด าเนินการระบบการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้านการ

บินพลเรือน 
- เอกสารคู่มือแนะน าการจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัย (SMS Guidance materials) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดท าแผนการสื่อสารด้านความปลอดภัย 
(Communication plan) ซึ่งใช้เป็นแผนด าเนินงาน (Roadmap) ในการสนับสนุนภารกิจในการสื่อสารด้าน
ความปลอดภัยกับผู้เกี่ยวข้องทั้งภายในและภายนอกส านักงาน  
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8.1 การสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลด้านความปลอดภัยภายใน (Internal communication and 
dissemination of safety information) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีช่องทางหรือกลไกในการสื่อสารข้อมูลที่
เกี่ยวข้องด้านความปลอดภัยที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการ
แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ เพ่ือสร้างการรับรู้ความเข้าใจแก่บุคลากรทุกระดับภายในแต่ละ
หน่วยงานนั้นๆ ให้ตระหนักถึงหน้าที่ความรับผิดชอบต่อการบรรลุวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย   

ช่องทางและกระบวนการสื่อสารภายใน ได้แก่  

 การจัดท าสื่อสิ่งพิมพ์ในรูปแบบจดหมายข่าว ประกาศ แผ่นภาพ เอกสาร รายงานด้านความ
ปลอดภัยการบิน วารสารประจ าปีด้านความปลอดภัย  

 เว็บไซตส์ านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 การใช้สื่อสังคมออนไลน์ 
 ระบบเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ (e-Document) 
 การประชุมสัมมนาด้านความปลอดภัยการบินร่วมกับหน่วยงานก ากับดูแลและหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 
 การประชุมคณะท างานด้านความปลอดภัย 
 การประชุมคณะกรรมการความปลอดภัยการบินแห่งชาติ 

8.2 การสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลด้านความปลอดภัยภายนอก (External communication and 
dissemination of safety information) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีช่องทางการสื่อสารกับหน่วยงานการบินอ่ืนๆ 
ที่เหมาะสมในการสนับสนุนส่งเสริมการด าเนินการจัดการด้านนิรภัยของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน และ
การปรับปรุงพัฒนาวัฒนธรรมความปลอดภัยในการบินของประเทศ รวมทั้งส่งเสริมการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้าน
ความปลอดภัยกับหน่วยงานให้บริการและรัฐอื่นๆ 

ช่องทางและกระบวนการสื่อสารภายนอก ได้แก่  

 การจัดท าสื่อสิ่งพิมพ์ในรูปแบบ จดหมายข่าว ประกาศ แผ่นภาพ เอกสาร รายงานด้านความ
ปลอดภัยการบิน วารสารประจ าปีด้านความปลอดภัย  

 เว็บไซต์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 การใช้สื่อสังคมออนไลน์ 
 การประชุมสัมมนาด้านความปลอดภัยการบินร่วมกับผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน 
 การจัดท าประชาพิจารณ์เพ่ือรับฟังความคิดเห็นของผู้เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินเกี่ยวกับ

แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ กฎหมาย ข้อบังคับ ข้อก าหนด ประกาศ ระเบียบและ
ค าสั่งที่เก่ียวข้องกับการก ากับดูแลและการจัดการด้านนิรภัยในระบบการบินพลเรือน 

 การเข้าร่วมการประชุมด้านความปลอดภัยในระดับภูมิภาคของ ICAO รวมทั้งการประชุม
แลกเปลี่ยนความรู้และประสบการณ์เกี่ยวกับการจัดการด้านนิรภัยในระบบการบินกับหน่วยงาน
ก ากับดูแลด้านการบินและหน่วยงานในอุตสาหกรรมการบินต่างประเทศ
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บทที ่9 เอกสารแนบ 

เอกสารแนบ 1 นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 
เอกสารแนบ 2 ตัวอย่างวัตถปุระสงค์ด้านความปลอดภัย 
เอกสารแนบ 3 ตัวอย่างตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย 
เอกสารแนบ 4 ค าย่อ 
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 เอกสารแนบ 1-1 

 
 

เอกสารแนบ 1 

นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 
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ตัวอย่างวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย (State safety objectives) 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้ก าหนดตัวอย่างวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย  
เพ่ือใช้เป็นเป้าหมายในการด าเนินการจัดการด้านนิรภัยในระบบการบินพลเรือนของประเทศ โดยก าหนดเป็น
วัตถุประสงค์ทั่วไป ซึ่งเป็นเป้าหมายในภาพรวมที่มุ่งเน้นการพัฒนากระบวนการด้านความปลอดภัย และ
วัตถุประสงค์เฉพาะ ซึ่งมุ่งเน้นการจัดการผลลัพธ์ (Outcome) และผลกระทบ (Impact) ด้านความปลอดภัย 
เพ่ือการลดจ านวนอุบัติการณ์และความรุนแรงของอุบัติการณ์ส าคัญท่ีเกิดขึ้น 

ทั้งนี้ วัตถุประสงค์ดังกล่าวจ าเป็นต้องมีการพิจารณา ทบทวน และปรับปรุงให้สอดคล้องกับ
สถานการณ์การบินที่เปลี่ยนแปลงไป และปัญหาด้านความปลอดภัยที่เกิดขึ้น 

วัตถุประสงค์ทั่วไป 

1. พัฒนาศักยภาพในการติดตามและก ากับดูแลด้านความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศ 
2. จัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติที่เป็นระบบและมีประสิทธิภาพ 
3. สร้างความร่วมมือในการปรับปรุงความปลอดภัยด้านการบินในระดับภูมิภาค 
4. จัดให้มีระบบรายงานอุบัติการณ์ที่มีประสิทธิภาพ และส่งเสริม Just Culture 
5. ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนมีการจัดท าและด าเนินการตามระบบการจัดการด้านนิรภัย 

(Safety management system) ทีไ่ด้รับความเห็นชอบแล้วอย่างมีประสิทธิภาพ 

วัตถุประสงคเ์ฉพาะ 

1. ลดระดับอุบัติการณ์และความรุนแรงของผลกระทบที่เกิดจากอากาศยานท าการลงแบบไม่
เสถียร (Unstabilised approach)  

2. ลดระดับอุบัติการณ์และความรุนแรงของผลกระทบที่เกิดขึ้นจากอากาศยานไถลออกจากทางวิ่ง 
(Runway excursion: RE)  

3. ลดระดับอุบัติการณ์ชนนก (Birdstrike) ที่ก่อให้เกิดความเสียหายกับอากาศยาน 
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ตัวอย่างตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัย 

ตัวช้ีวัดที่มีผลกระทบสูง (High-consequence) 
ตัวช้ีวัดในภาพรวม 
 อุบัติเหตุ/อุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดข้ึนกับอากาศยานไทย  
 อุบัติเหตุ/อุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดข้ึนกับอากาศยานต่างประเทศในประเทศไทย  
 จ านวนผู้เสียชีวิตและได้รับบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดขึ้นกับอากาศยานไทย  
 จ านวนผู้เสียชีวิตและได้รับบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดขึ้นกับอากาศยาน

ต่างประเทศในประเทศไทย  
ตัวช้ีวัดด้านการปฏิบัติการบิน 
 การควบคุมอากาศยานเข้าสู่ภูมิประเทศ (Controlled Flight into Terrain: CFIT) 
 การสูญเสียการควบคุมอากาศยานขณะท าการบิน (Loss of Control- In Flight: LOC-I)  

ตัวช้ีวัดด้านสนามบิน 
 การรุกล้ าทางวิ่ง (Runway Incursion: RI) ที่ท าให้อากาศยานเกิดความเสียหาย 

 

ตัวช้ีวัดที่มีผลกระทบต่ า (Lower-consequence) 
ตัวช้ีวัดในภาพรวม 
 ระดับความส าเร็จของการมีระบบการจัดการด้านนิรภัย (SMS) ของผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือน   
 ระดับความส าเร็จของการด าเนินงานแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP)  
 ระดับความความส าเร็จในการตรวจติดตามด้านความปลอดภัยตามแผนประจ าปี  
 จ านวนข้อบกพร่องที่ตรวจพบจากการตรวจติดตามด้านความปลอดภัย  
 ระดับประสิทธิภาพการน ามาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ (Effective Implementation: EI) จากการ

ตรวจประเมินของ ICAO  
 จ านวนการด าเนินการตามกฎหมาย/การด าเนินคดีต่อการไม่ปฏิบัติตามหรือฝ่าฝืนกฎหมายการ

เดินอากาศ   
ตัวช้ีวัดด้านการปฏิบัติการบิน 
 รายงานอุบัติการณ์ที่เก่ียวข้องกับวัตถอัุนตราย  

ตัวช้ีวัดด้านสนามบิน 
 จ านวนรายงานอากาศยานชนนกที่มีความเสียหาย  
 จ านวนรายงานอุบัติการณ์อากาศยานออกนอกทางวิ่งที่ไม่ได้เกิดความเสียหาย  
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ตัวช้ีวัดที่มีผลกระทบต่ า (Lower-consequence) 
ตัวช้ีวัดด้านการบริการการเดินอากาศ 
 จ านวนการสูญเสียระยะต่อระหว่างอากาศยาน (Loss of separation)  
 จ านวนอุบัติการณ์ท่ีเกิดจากระบบการแจ้งเตือนการชนกัน (TCAS RA)  

ตัวช้ีวัดด้านอ่ืนๆ 
 จ านวนรายงานภาคบังคับ  
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ค าย่อ 

ALoSP  Acceptable Level of Safety Performance 

AGA   Aerodrome and Ground Aids 

AIR   Airworthiness 

ANS   Air Navigation Services 

ASAG   Aviation Safety Action Group 

ASI   Aviation Safety Inspector 

ATO   Approved Training Organisation 

CE    Critical Element 

CFIT   Control Flight into Terrain 

DGI   Dangerous Goods Inspector 

eHRM  electronic Human Resource Management 

EI    Effective Implementation 

FAL   Air Transport Facilitation 

FOI   Flight Operations Inspector 

GASP   Global Aviation Safety Plan 

ICAO   International Civil Aviation Organisation 

LOC-I   Loss of Control - Inflight 

MOU   Memorandum of Understanding 

NASB   National Aviation Safety Board 

NOTAM  Notice To Airmen 

PEL   Personnel Licensing 

RI    Runway Incursion 

RE    Runway Excursion 
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SDCPS  Safety Data Collection and Processing Systems 

SKP   Safety Key Personnel 

SPT   Safety Performance Target 

SRBS   Safety Risk-based Surveillance 

SSP   State Safety Programme 

TCAS RA Traffic Collision Avoidance System Resolution Advisory 

กพท.   ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

สคอ.   ส านักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

สสอ.   ส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน 
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