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ค าน า 

ตามที่คณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ พิจารณาให้ความเห็นชอบ 
แผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ พ.ศ. 2568 ในคราวการประชุมครั้งที่ 2/2568 
เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2568 น้ัน 

เพื่อให้การบริการการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยในประเทศไทยเป็นไปตามมาตรฐาน 
มีประสิทธิภาพ สอดคล้องกับการด าเนินงานของหน่วยงานที่เก่ียวข้องในระบบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย และบรรลุวัตถุประสงค์ตามที่ได้ก าหนดไว้ในแผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย
แห่งชาติ (National SAR Plan) จึงจัดท าแผนปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SAR Plans 
of Operation) ตามคู่มือมาตรฐานการให้บริการการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ( Manual Of 
Standards - Search and Rescue Services) ที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ก าหนด 

แผนปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยฉบับ น้ี จัดท าข้ึนบนวัตถุประสงค์ 
เพื่อใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติการส าหรับประสานการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 
(Search and Rescue Mission Coordinator หรือ SMC) และหน่วยปฏิบัติการ (Search and Rescue Units – 
SRUs) สามารถด าเนินการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือได้อย่างปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และเป็นไป  
ตามมาตรฐาน 

(นายโสภณ  ปิยะภาณี) 
ผูช้่วยปลัดกระทรวงคมนาคม 

รักษาราชการแทน ผู ้อ านวยการส านักงานคณะกรรมการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย  

 สิงหาคม 2568 



สารบัญ 

1. การส ารวจและวิเคราะห์สภาพแวดล้อมเขตพื้นที่รบัผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 4
2. สมมุติฐานเหตุการณ์อากาศยานประสบภัยและรปูแบบการช่วยเหลือที่อาจเกิดข้ึน 4 
3. การพิจารณาใช้ทรพัยากรหน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานฯ และการสนับสนุน 7 
4. พิจารณาพื้นที่ในการส ารองเช้ือเพลิงอากาศยานและยานพาหนะส าหรับปฏิบตัิการ 8 
5. รูปแบบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยทางอากาศ 8 
6. รูปแบบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยทางภาคพื้น 8 
7. รูปแบบการประสานงาน 8 
8. แนวทางการบรูณาการร่วมกับแผนฉุกเฉินของสนามบิน 10 
9. วิธีปฏิบตัิของเจ้าหน้าทีค่วบคุมจราจรทางอากาศ ในการช่วยเหลืออากาศยานประสบเหตุ 10 
10. เมื่อได้รบัการแจ้งเหตุอากาศยานมคีวามต้องการจอดฉุกเฉินในทะเล 10 
11. การปฏิบัติของนักบินผู้ควบคมุอากาศยานต่ออากาศยานประสบภัย 10 
12. วิธีปฏิบตัิของเจ้าหน้าทีค่วบคุมจราจรทางอากาศ ในกรณีเหตุ Act of Unlawful Interference (AUI) 11
13. หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินในหยุดพักการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือช่ัวคราว 12 
14. เครือข่ายการตดิต่อส่ือสาร 14 
15. ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับอากาศยานที่สูญหายหรือการก าหนดพื้นทีใ่นการค้นหา 15 
16. แนวทางการใหห้น่วยปฏิบตัิการ (SRU) ประเทศข้างเคียง เข้ามาปฏิบตัิการในเขตพื้นทีร่ับผิดชอบ 16 
17. ข้ันตอนในการแถลงข่าวและประชาสัมพันธ์กับส่ือมวลชน 16 
18. ข้ันตอนการเข้าช่วยเหลือผู้ประสบภัยในพื้นที่อากาศยานประสบภัย 18 

ภาคผนวก ก ตัวอย่างแบบฟอร์มการปฏิบัติงาน 
ภาคผนวก ข เขตความรับผิดชอบในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศไทย 
ภาคผนวก ค นิยามศัพท์ 
ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ์ 
ภาคผนวก จ คู่มือการปฏิบัติงาน RCC Work Manual 
ภาคผนวก ฉ วงจรการค้นหาและช่วยเหลอือากาศยานและเรือที่ประสบภัย 
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แผนปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SAR Plans of Operation) ฉบับนี้ 

“RCC”  หมายความถึง ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (Rescue Coordination 
Centre) 
“RCC Staffs”  หมายความถึง เจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  
“SMC”  หมายความถึง ผู้ประสานการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (Search and 
Rescue Mission Coordinator) 

1. การส ารวจและวิเคราะห์สภาพแวดล้อมเขตพื้นที่รับผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบ
ภัย

1.1 ประเทศไทยมีสภาพทางภูมิศาสตร์ภายในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย (Bangkok Search and Rescue Region: BKKSRR) แบ่งออกเป็น 4 รูปแบบ ดังนี้ 
1.1.1 พ้ืนที่ทางทะเล หมายถึง พ้ืนที่ฝั่งอ่าวไทยและฝั่งอันดามัน  โดยมีบางส่วนเป็นหมู่เกาะ 

และแท่นขุดเจาะน้ ามัน ทั้งนี้ลักษณะทางภูมิศาสตร์ของฝั่งอันดามันจะมีพ้ืนที่เขตน้ าลึก
มากกว่าฝั่ง อ่าวไทย โดยฝั่งอันดามันมีระยะทางจากฝั่งโดยประมาณ 130 ไมล์ทะเล 
และฝั่งอ่าวไทยมีระยะทางจากฝั่งโดยประมาณ 170 ไมล์ทะเล  

1.1.2 พ้ืนที่ป่าภูเขา หมายถึง พ้ืนที่ที่มีลักษณะเป็นพ้ืนที่ภูเขาสูงมีความลาดชัน และเป็นป่าที่ม ี
ความหนาแน่น ส่วนพื้นทีภ่าคใต้เป็นป่าดิบชื้น มีฝนตกชุกตลอดทั้งปี 

1.1.3 พ้ืนที่ราบ หมายถึง พ้ืนที่ที่มีลักษณะเป็นพ้ืนที่ราบ รวมถึงพ้ืนที่ราบสูง และมีสภาพแห้งแล้ง 
ส าหรับบริเวณภาคกลางเป็นพ้ืนที่ราบลุ่มที่มีแม่น้ าหรือมีแหล่งน้ าขนาดใหญ่ เช่น ล าคลอง 
แม่น้ า อ่างเก็บน้ า รวมถึงแหล่งน้ าเหนือเข่ือนต่าง ๆ 

1.1.4 พ้ืนที่แหล่งชุมชน/เขตเมือง หมายถึง แหล่งพ้ืนที่พักอาศัย รวมถึงพ้ืนที่ที่มีสิ่งปลูกสร้าง 
พ้ืนทีท่ีมี่จ านวนประชากรหนาแน่น หรือเป็นพ้ืนที่ที่ถูกควบคุมตามกฎหมาย 

1.2 ให้ SMC พิจารณาการปฏิบัติให้เหมาะสมกับพ้ืนที่ 

2. สมมุติฐานเหตุการณ์อากาศยานประสบภัยและรูปแบบการช่วยเหลือที่อาจเกิดขึ้น
2.1  กรณีอากาศยานประสบภัยในพื้นที่ทางทะเล

2.1.2 ในกรณีที่ยังไม่ทราบพิกัดที่อากาศยานประสบภัย 
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานประสบภัย ให้ RCC Staff ตรวจสอบต าแหน่งสุดท้ายที่ตรวจพบ 

(Last Known Position: LKP) จากแหล่งข้อมูลที่น่าเชื่อถือ และให้ SMC ด าเนินการวางแผน 
เพ่ือค้นหาและช่วยเหลือ โดยการก าหนดพ้ืนที่ค้นหา (Search Area) โดยพิจารณาหน่วยปฏิบัติการ
หลัก (Primary SRU) ที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

ก) หน่วยค้นหาและช่วยเหลือหลัก (Primary SRU) จาก ศรชล. ผ่านการประสานงานกับ 
ศูนย์ปฏิบัติการ ศรชล.  

ข) หน่วยค้นหาและช่วยเหลือรอง (Secondary SRU) จากกองทัพเรือ ผ่านการประสานงาน
กับศูนย์ปฏิบัติกองทัพเรือ 

ค) หน่วยค้นหาและช่วยเหลือรอง (Secondary SRU) จาก กรมเจ้าท่า ผ่านการประสานงาน
กับศูนย์ปฏิบัติการ ศรชล. 
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 จากน้ันเลือกหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) หลัก เพื่อท าหน้าที่ ผู้บัญชาการ
เหตุการณ์ (On Scene Coordinator/Commander หรือ OSC) เพื่อค้นหาอากาศยานประสบภัย 
ด้วยวิธีการค้นหาด้วยสายตา  (Visual Search) และวิธีการค้นหาด้วยอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ 
(Electronic Search) 
2.1.2 ในกรณีที่ทราบพิกดัอากาศยานประสบภัย 

เมื่อพบพิกัดอากาศยานประสบภัยแล้ว ให้ผู้บัญชาการเหตุการณ์ (On Scene Coordinator/ 
Commander หรือ OSC) รายงานข้อมูลตามแบบฟอร์ม  (ภาคผนวก ก) มายังศูนย์ประสานงานฯ 
เพื่อให้ SMC ประสานผู้อ านวยการ ศรชล. ภาค ให้ด าเนินการปฏิบัติตามแผนการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานและเรือที่ประสบภัยในทะเลของ ศรชล. และให้ SMC พิจารณาน าเสนอข้อมูล และ
แนวทางการปฏิบัติในการเคล่ือนย้ายผู้ประสบภัยทางอากาศ และ/หรือทางเรือร่วมกับหน่วยส่งต่อ 
ทางการแพทย์ 1669  

ในกรณีที่มีความต้องการทรัพยากรในการปฏิบัติการมากกว่าขีดความสามารถของ ศรชล. 
SMC จะเป็นผู้ประสานขอรับการสนับสนุนจากหน่วยที่ได้จัดท าข้อตกลงไว้ เมื่อผู้ประสบภัยถูกส่งตัว 
ไปยังพื้นที่ปลอดภัยแล้ว ให้ SMC พิจารณายกเลิกการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย และแจ้ ง ให้หน่วยปฏิบัติการ หลัก (Primary SRU) ทราบ เพื่อเดินทางกลับที่ตั้ง 
และเตรียมพร้อมรับสถานการณ์ตอ่ไป 

2.2 กรณีอากาศยานประสบภัยในพื้นที่ปา่ภูเขา 
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานประสบภัย ให้ RCC Staff ตรวจสอบต าแหน่งสุดท้ายที่ตรวจพบ 

(Last Known Position: LKP) จากแหล่งข้อมูลที่น่า เช่ือถือ และให้ SMC ด าเนินการวางแผน 
เพื่อค้นหาและช่วยเหลือ โดยการก าหนดพื้นที่ค้นหา (Search Area) โดยพิจารณาหน่วยปฏิบัติการ
หลัก (Primary SRU) ที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

ก) หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จากกรมป้อง กันและบรรเทาสาธารณภัย 
ผ่านการประสานงานกับส านักงานปอ้งกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด 

ข) หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จากกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
ผ่านการประสานงานกับส่วนกู้ภัยอุทยานแหง่ชาตทิี ่1-7 

จากน้ันเลือกหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) หลัก เพื่อท าหน้าที่ผู้บญัชาการเหตุการณ์ 
(On Scene Coordinator/Commander หรือ OSC) เพื่อค้นหาอากาศยานประสบภัย ด้วยวิธีการ
ค้นหาด้วยสายตา (Visual Search) และวิธีการค้นหาด้วยอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Search) 
ทั้งน้ี ให้ SMC พิจารณาขอรับการสนับสนุนจากปฏิบัตกิารกองทัพบกตามข้อตกลง  

เมื่ อพบพิ กัดของอากาศยานประสบภัยแล้ว  ให้  SMC วางแผนอ านวยการประสาน 
การเข้าช่วยเหลือผู้ประสบภัย และพิจารณาการเคล่ือนย้ายผู้ประสบภัยทางอากาศหรือทางภาคพื้น
ร่ ว ม กับ ห น่ ว ยแพทย์ฉุ ก เ ฉิ น  (1 6 6 9 ) ทั้ ง น้ี  ใ นกร ณี ที่  SMC ป ร ะ เมินแ ล้ว ว่าการป ฏิบัต ิ
เกินขีดความสามา รถของห น่วยป ฏิบัติการห ลัก (Primary SRU)  SMC จะ เป็นผู้ประสาน 
ขอการสนับสนุนจากหน่วยที่ได้จัดท าข้อตกลงไว้ เมื่อผู้ประสบภัยถูกส่งตัวไปยังพื้นที่ปลอดภัยแล้ว 
ให้ SMC พิจารณายกเลิกการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย และแจ้งให ้
หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) ทราบ เพื่อเดินทางกลับที่ตั้ง และเตรียมพร้อมรับสถานการณ์
ต่อไป 
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2.3 กรณีอากาศยานประสบภัยในพื้นที่ราบ
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานประสบภัย ให้ RCC Staff ตรวจสอบต าแหน่งสุดท้ายที่ตรวจพบ 

(Last Known Position: LKP) จากแหล่งข้อมูลที่น่าเ ช่ือถือ และให้ SMC ด าเนินการวางแผน 
เพื่อค้นหาและช่วยเหลือ โดยการก าหนดพื้นที่ค้นหา (Search Area) โดยพิจารณาหน่วยปฏิบัติการ
หลัก (Primary SRU) ที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

ก) หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จากกรมป้อง กันและบรรเทาสาธารณภัย 
ผ่านการประสานงานกับส านักงานปอ้งกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด 

ข) หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จากกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
ผ่านการประสานงานกับส่วนกู้ภัยอุทยานแหง่ชาตทิี ่1-7 

จากน้ันเลือกหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) หลัก เพื่อท าหน้าที่ผู้บัญชาการเหตุการณ์ 
(On Scene Coordinator/Commander หรือ OSC)  เพื่ อค้นหาอากาศยานประสบภัยด้วยวิธ ี
การค้นหาด้วยสายตา (Visual Search) และวิธีการค้นหาด้วยอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic 
Search) ทั้งน้ี ให้ SMC  พิจารณาขอรับการสนับสนุนจากปฏิบัตกิารกองทัพบกตามข้อตกลง  

เมื่ อพบพิ กัดของอากาศยานประสบภัยแล้ว  ให้  SMC วางแผนอ านวยการประสาน 
การเข้าช่วยเหลือผู้ประสบภัย และพิจารณาการเคล่ือนย้ายผู้ประสบภัยทางอากาศหรือทางภาคพื้น
ร่ วม กับห น่วยแพทย์ฉุกเฉิน (1669 ) ทั้ ง น้ี  ในกรณีที่  SMC ประ เมินแล้วว่าการป ฏิบัติการ 
เกินขีดความสามารถของหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) ผู้ประสานการปฏิบัติการค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SMC) จะเป็นผู้ประสานฯ ขอการสนับสนุนจากห น่วย 
ที่ได้จัดท าข้อตกลงไว้ เมื่อผู้ประสบภัยถูกส่งตัวไปยังพื้นที่ปลอดภัยแล้ว ให้  SMC พิจารณายกเลิก 
การปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย และแจ้งให้หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary 
SRU) ทราบ เพื่อเดินทางกลับที่ตั้ง และเตรียมพร้อมรับสถานการณ์ตอ่ไป 

2.4 กรณีอากาศยานประสบภัยในพื้นที่แหลง่ชุมชน/เขตเมือง 
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานประสบภัย ให้ RCC Staff ตรวจสอบต าแหน่งสุดท้ายที่ตรวจพบ 

(Last Known Position: LKP) จากแหล่งข้อมูลที่น่าเ ช่ือถือ และให้ SMC ด าเนินการวางแผน 
เพื่อค้นหาและช่วยเหลือ โดยการก าหนดพื้นที่ค้นหา (Search Area) โดยพิจารณาหน่วยปฏิบัติการ
หลัก (Primary SRU) ที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

ก) หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จากกรมป้อง กันและบรรเทาสาธารณภัย 
ผ่านการประสานงานกับส านักงานปอ้งกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด 

เพื่อท าหน้าที่เป็นผู้ประสานการปฏิบัติในพื้นที่ (OSC) ค้นหาอากาศยานประสบภัย ด้วยวิธี 
การค้นหาด้วยสายตา (Visual Search) และวิธีการค้นหาด้วยอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ (Electronic 
Search) ทั้งน้ี ให้ SMC พิจารณาขอรับการสนับสนุนจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ หรือกองทัพบก 
ตามข้อตกลง 

เมื่ อพบพิ กัดอากาศยานประสบ ภัยแล้ ว  ให้  SMC วางแผนอ านวยการปร ะ สา น 
การเข้าช่วยเหลือผู้ประสบภัย พิจารณาการเคล่ือนย้ายผู้ประสบภัยทางอากาศหรือทางภาคพื้นร่วมกับ
หน่วยแพทย์ฉุกเฉิน (1669) และแจ้งให้ผู้เก่ียวข้อง ทั้งจากสถานีต ารวจภูธรภาค หรือสถานีต ารวจ 
นครบาล ทราบเพื่อเข้าปกป้องพื้นที่ประสบภัยและด าเนินการตามข้ันตอนราชการในกรณีทีม่ีผู้เสียชีวติ 
ทั้งน้ี ในกรณีที่ SMC ประเมินแล้วว่า การปฏิบัติการเกินขีดความสามารถของหน่วยปฏิบัติการหลัก 
(Primary SRU) หรือเข้าเกณฑ์ระดับการจัดการสาธารณภัยของแผนการป้องกันและบรร เทา  
สาธารณภัยระดับ 2 ให้มอบหมายผู้ว่าราชการจังหวัดที่รับผิดชอบพื้นที่ พิกัดที่พบอากาศยาน 
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ประสบภัย ท าหน้าที่ผู้บัญชาการเหตกุารณแ์ละด าเนินการปฏิบัติตามแผนป้องกันและบรรเทาสาธารณ
ภัยจังหวัด ทั้งน้ี SMC จะเป็นผู้ประสานฯ ขอการสนับสนุนจากห น่วยที่ได้จัดท าข้อตกลงไว้  
เมื่อผู้ประสบภัยถูกส่งตัวไปยังพื้นที่ปลอดภัยแล้ว ให้ SMC พิจารณายกเลิกการปฏิบัติการค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย และแจ้งให้หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) ทราบ เพื่อเดินทาง
กลับที่ตั้งและเตรียมพร้อมรบัสถานการณต์่อไป 

2.5.  กรณีการยกระดับการปฏิบัติการช่วยเหลือเหตุประสบภัยขนาดใหญ่  (Mass Rescue Operation 
หรือ MRO) 

   เมื่อมีเหตุอากาศยานประสบภัยและได้ด าเนินการตามแผนปฏิบัตกิารฯ โดยใช้ทรัพยากรที่เตรียมไวแ้ล้ว 
หากผู้ประสานการป ฏิบัติการค้นหาและ ช่วยเห ลืออากาศยานประสบภัย (SMC) พิจารณาแล้วว่า 
เกินขีดความสามารถของทรัพยากร ที่มีอยู่  และมีความจ า เป็นต้องยกระดับการจัดการเหตุการณ์ 
ให้เสนอความเห็น ต่อผู้มีอ านาจเพื่อตัดสินใจยกระดับเป็นการปฏิบัตกิารช่วยเหลือเหตุประสบภัยขนาดใหญ่  

3. การพิจารณาใช้ทรัพยากรหน่วยค้นหาและช่วยเหลอือากาศยานฯ และการสนับสนนุ
3.1 การค้นหาและช่วยเหลอืทางอากาศ 

3.1.1 การค้นหาทางอากาศระยะไกลใหพ้ิจารณาอากาศยานจากหน่วยบิน กองทัพอากาศ 
3.1.2 การค้นหาและช่วยเหลือฯ ทางอากาศให้พิจารณาอากาศยาน จากศูนย์การบินทหารบก 

จ.ลพบุรี กองทัพบก 
3.1.3 การค้นหาทางอากาศพื้นทีท่ะเลให้พิจารณาอากาศยาน จากศูนย์ปฏิบัตกิารกองทัพเรือ 
3.1.4 การค้นหาและช่วยเหลือทางอากาศให้พิจารณาอากาศยาน จากหน่วยบินหัวหิน 

กองบินต ารวจ 
3.2 การค้นหาและช่วยเหลอืทางภาคพื้น 

3.2.1 การค้นหาและช่วยเหลือฯ ทางภาคพื้นให้พิจารณาหน่วยงานจากศูนย์ปฏิบัติการ  
กองทัพภาคที่ 1-4 กองทัพบก 

3.2.2 การค้นหาและช่วยเหลือฯ ทางอากาศให้พิจารณาหน่วยงานจากหน่วยบิน กองทัพอากาศ 
3.3 การขนย้ายผู้ป่วย/ผู้บาดเจ็บโดยอากาศยาน 

3.3.1 การขนย้ายผู้ป่วย/ผู้บาดเจ็บทางอากาศให้พิจารณาอากาศยาน จากศูนย์การบินทหารบก 
จ.ลพบุรี กองทัพบก 

3.3.2 การขนย้ายผู้ป่วย/ผู้บาดเจ็บทางอากาศให้พิจารณา เฮลิคอปเตอร์กู้ภัยและล าเลียง 
จากศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ 

3.3.3 การขนย้ายผู้ป่วย/ผู้บาดเจ็บทางอากาศให้พิจารณาอากาศยาน  จากกองบินต ารวจ 
กรุงเทพมหานคร และหน่วยบินต ารวจ กองบินต ารวจ 

4. พิจารณาพ้ืนที่ส ารองเช้ือเพลิงอากาศยานและยานพาหนะส าหรับปฏิบัติการ
4.1 ให้ SMC ติดต่อประสานสนามบินในสังกัดกรมท่าอากาศยานเพื่อส ารองเช้ือเพลิงของอากาศยาน 

ที่ใช้ในภารกิจและสนับสนุนการส่งต่อผู้ประสบภัยให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินสนามบิน ดังรายการตอ่ไปน้ี  
-ท่าอากาศยานล าปาง
-ท่าอากาศยานขอนแก่น
-ท่าอากาศยานกระบี่
-ท่าอากาศยานพิษณโุลก
-ท่าอากาศยานหัวหิน
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-ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี
-ท่าอากาศยานนครศรธีรรมราช
-ท่าอากาศยานอุดรธานี
-ท่าอากาศยานอุบลราชธานี

4.2 ให้ SMC ติดต่อประสานสนามบินในสังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) เพื่อส ารอง
เช้ือเพลิงของอากาศยานที่ใช้ในภารกิจและสนับสนุนการส่งต่อผู้ประสบภัยให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินสนามบิน 
ดังรายการต่อไปน้ี 

-ท่าอากาศยานดอนเมือง
-ท่าอากาศยานหาดใหญ่
-ท่าอากาศยานภูเก็ต
-ท่าอากาศยานเชียงราย

4.3 ให้  SMC ติดต่อประสานสนามบินในสัง กัดกองทัพเรือ เพื่อส ารองเช้ือเพลิงของอากาศยาน 
ที่ใช้ในภารกิจและสนับสนุนการส่งต่อผู้ประสบภัยให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินสนามบิน ดังรายการตอ่ไปน้ี 

-สนามบินอู่ตะเภา
-สนามบินท่าใหม่

4.4 ให้ SMC ติดต่อประสานสนามบินในสังกัดกองทัพอากาศเพื่อส ารองเช้ือเพลิงของอากาศยาน 
ที่ใช้ในภารกิจและสนับสนุนการส่งต่อผู้ประสบภัยให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินสนามบิน ดังรายการตอ่ไปน้ี 

- สนามบินก าแพงแสน
 4.5 ให้ SMC พิจารณาพื้นที่เติมเช้ือเพลิงส าหรับยานพาหนะในรัศมี 20 กิโลเมตรจากพื้นที่และบริเวณ 

ในการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย (โดยให้พิจารณาสถานีบริการเช้ือเพลิงของบริษัท ปตท ./บางจาก) 

5. รูปแบบการค้นหาและช่วยเหลอือากาศยานประสบภัยทางอากาศ
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานอยู่ในภาวะอันตราย สูญหาย หรือขาดการติดต่อภายในราชอาณาจักร  

RCC จะด าเนินการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยเป็นไปตามคู่มือการปฏิบัติงาน  (RCC Work 
Manual) โดยส่งอากาศยานออกค้นหาและช่วยเหลือ หากพบอากาศยาน แต่ไม่สามารถที่จะเข้าถึงผู้ประสบภัยได ้
ให้พิจารณาส่งอุปกรณ์ยังชีพให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของบริเวณพื้นที่ประสบภัย โดยการทิ้งจากอากาศยาน 
และ/หรือส่งเจ้าหน้าที่ค้นหาและช่วยเหลือฯ ลงไปด้วยวิธีการใด ๆ  หลังจากน้ันให้พิจารณาส่งเฮลิคอปเตอร์  
และตระเตรียมพื้นและ/หรือ วิธีการในการเข้าถึงพื้นที่ประสบภัยต่อไป และให้สอดคล้องกับการประเมิน 
เวลาความอยู่รอดของผู้ประสบภัย  

6. รูปแบบการค้นหาและช่วยเหลอือากาศยานประสบภัยทางภาคพื้น
เมื่อได้รับแจ้งเหตุอากาศยานอยู่ในภาวะอันตราย สูญหาย หรือขาดการติดต่อภายใน  Bangkok SRR 

RCC จะด าเนินการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยเป็นไปตามคู่มือการปฏิบัติงาน (RCC Work 
Manual) โดยก าหนดพื้นที่จุดรวมพลส าหรับเจ้าห น้าที่ค้นหาและ ช่วยเห ลืออากาศยานฯ ทางภาคพื้น 
พร้อมทั้งพิจารณาการขนส่งเจ้าหน้าที่โดยใช้เฮลิคอปเตอร์เข้าสู่พื้นที่ประสบภัยเพื่อความรวดเร็ว และก าหนด  
จุดรับกลับหากพบอากาศยานแต่ไม่สามารถที่จะเข้าถึงผู้ประสบภัยได้ ให้พิจารณาวิธกีารและอุปกรณ์พิเศษ 
ที่เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของพื้นที่ประสบภัย  เช่น ผู้ช านาญการด้านเทคนิคเฉพาะทาง (ด าน้ า  ปีนเขา 
ใช้สุนัข) 
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หมายเหตุ ในการค้นหาเพื่อระบุพิกัดที่อากาศยานประสบภัย โดยใช้อากาศยาน เรือ หรือ การใช้คนเดินเท้า 
ในการค้นหาฯ ให้พิจารณาวิธีการ เครื่องมือและยานพาหนะโดยอ้างอิงจาก ICAO DOC 9731 IAMSAR V2 
Chapter 5 Search techniques and operation 

7. รูปแบบการประสานงาน

ช่องทางการติดต่อส่ือสารเปน็ไปตามข้อ 15 เครือข่ายการติดต่อส่ือสาร 
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8. แนวทางการบูรณาการรว่ มกับแผนฉุกเฉนิ  ของสนามบิน
  การปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยในกรณีอากาศยานประสบเหตุภายใน
เขตสนามบินและพื้นที่ใกล้เคียงที่อยู่ในความรับผิดชอบของสนามบินน้ัน ระยะทาง  5  ไมล์ทะเล  (5 NM)
หรือ ประมาณ  8  กิโลเมตร รอบสนามบิน ณ จุดอ้างอิง ให้ด าเนินการตามแผนฉุกเฉินของสนามบินน้ัน
โดย  RCC  จะประสานงานกับสนามบินอย่างใกล้ชิด  และให้  RCC  เตรียมความพร้อมในการสนั  บ  ส  นุ  น
ตามที่สนามบินร้องขอ  ในกรณีอากาศยานประสบภัยในเขตความรับผิดชอบของ  RCC  ให้  SMC  พิจารณา
ร้องขอความต้องการรับการสนับสนุนจากสนามบนิ  ตามข้อตกลง  และไม่ส่งผลกระทบต่อแผนฉุกเฉินของสนามบิน

9. วิธีปฏิบัติของเจ้าหน้าทค่ี  วบคุมจราจรทางอากาศ ในการช่วยเหลืออากาศยานประสบเหตุ
กรณีได้รับแจ้งจากนักบินที่ประสบเหตุ
9.1  เมื่อได้รับการแจ้งข่าวจากนักบิน  เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติกรณี

อากาศยานเกิดเหตุฉุกเฉินตามที่ บวท.  ก าหนดไว้
9.2  แนะน าต าแหน่งของ  Rendezvous  ที่ใกล้ที่สุด  และ/หรือเหมาะสมกับสถานการณ์ในขณะน้ั  น

เพื่อให้นักบินพิจารณาประกอบการตดั  สินใจ
9.3  เมื่อนักบินตอบกลับให้แนะน าเส้นทางบินหรือเข็มบินไปสู่จุดหมาย  โดยให้ค าแนะน าที่ค านึงถึงปัจจัย

เช่น พื้นที่ที่มีผลกระทบต่อความปลอดภัยในการบิน สภาพอากาศ ความสูง  Terrain & Obstacle
เป็นต้น  และขอเวลาที่คาดว่าจะไปถึงจดุ  Rendezvous

9.4  ถ้าอากาศยานอยู่นอกเขตความ  รับผิดชอบของศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศเส้นทางบินกรุงเทพ
จะประสานงานแจ้งข้อมูลกับหน่วยควบคุม  จราจรทางอากาศ  ที่รับผิดชอบ  ในพื้นที่ น้ัน  ๆ และ
ส่งมอบการควบคุม

9.5  ประสานงานกับ  RCC (SRU)  แจ้งข้อมูลของอากาศยานให้ทราบเพื่อจัดเตรยี มความช่วยเหลือ

10. เม่ือได้รับการแจง้  เหตุอากาศยานมีความต้องการจอดฉุกเฉนิ  ในทะเล
  ในกรณีที่อากาศยานไม่สามารถที่จะไปถึงสนามบิน  และมีความจ าเป็นต้องลงฉุกเฉินในพื้นที่ทางทะเล
ให้  SMC  ให้ค าแนะน าแก่อากาศยาน  ผ่านผู้ควบคุมการจราจรทางอากาศ  โดยให้อากาศยานต้องพยายามร่อนลง
ให้ใกล้กับชายฝ่ังให้ได้มากที่สุด  (ประมาณ  5  ไมล์ทะเล  หรือใกล้ที่สุดเท่าที่ท าได)้  ทั้งน้ี เพื่อให้หน่วยปฏิบัติการหลกั
(Primary SRU)  สามารถที่จะเข้าถึงอากาศยานประสบภัยได้อย่างรวดเร็ว  (พิจารณาจากความเร็วในการเคล่ือนที่
ของหน่วยปฏิบัติการหลัก  (Primary SRU)  เพื่อให้สามารถเข้าถึงอากาศยานประสบภัยภายใน  15  นาที  หากท าได)้
ทั้งน้ี  ในการพิจารณาพื้นทล่ี งฉุกเฉินมีข้อพิจารณาในการเลือก  ดังน้ี
  ก)  กรณีที่เกิดเหตุในทะเลอ่าวไทยตอนบน พิจารณาใช้พื้นที่ทะเลตอนบน  บริเวณ  จ.ระยอง
  ข)  กรณีที่เกิดเหตุในทะเลอ่าวไทยตอนล่าง  พิจารณาใช้พื้นที่ทะเลตอนล่าง  บริเวณ จ.สงขลา
  ค)  กรณีที่เกิดเหตุในทะเลอันดามนั  พิจารณาใช้พื้นที่  บริเวณ จ.ภูเก็ต
  เมื่อเลือกพื้นที่ลงฉุ  กเฉิ  นแล้  ว  ให้  SMC  ประสาน  ศูนย์ปฏิบัติการ  ศรชล .  ให้เตรียมการปฏิบัติ
ตามแผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยในทะเลของ ศรชล .

11. การปฏิบัติของนักบินผู้ควบคุมอากาศยานต่ออากาศยานประสบภัย
  11.1  เม่ือนักบินผู้ควบคุมอากาศยานที่พบเห็นอากาศยานประสบภัย  จะต้องด าเนินการตามความ
จ าเป็น และให้อยู่บนพื้นฐานความปลอดภัย  ดังน้ี

1) เฝ้าสังเกตอากาศยานที่ประสบภัยจนกว่าหน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานหลัก และผทู้  ี่
มีหน้าที่รับผิดชอบ ได้เข้ามาด าเนินการเหตกุ ารณ ์ ต่อไป
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2)  ระบุพิกัดที่อากาศยานประสบภัย 
3)  รายงานพิกัดที่อยู่ของอากาศยานประสบภัยให้กับศูนย์บริการจราจรทางอากาศ (ATS) หรือ

ผู้ประกอบการสนามบินหรือที่ข้ึนลงอนุญาต ให้ทราบรายละเอียดดังตอ่ไปน้ี  
3.1  แบบของอากาศยานประสบภัย รวมทั้งนามเรียกขานและสภาพของอากาศยานน้ัน 
3.2  พิกัดที่โดยของอากาศยานประสบภัย โดยระบุเป็นพิกัด หรือเป็นระยะทางและ

ทิศทางจากจุดเด่นในภูมิประเทศหรือจากวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 
3.3  เวลาที่พบเห็นตามเวลามาตรฐานสากล (Coordinated Universal Time: UTC) 
3.4  จ านวนบุคคลที่ไดพ้บเห็น 
3.5  บุคคลเหล่าน้ันได้เคล่ือนที่ออกจากอากาศยานที่ประสบภัยหรือไม่ 
3.6  จ านวนบุคคลที่เห็นลอยอยู่ในน้ า  
3.7  สภาพของผู้รอดชีวิตตามที่พบเห็น 

4)  เมื่อมีหน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานหลัก หรือผู้รับผิดชอบ เข้ามารับผิดชอบ
สถานการณ์นักบินผู้ควบคุมอากาศยานถือว่าเสร็จส้ินหน้าที่ 

 11.2 ข้ันตอนส าหรับนักบินผู้ควบคุมเครื่องบินทีไ่ด้รับสัญญาณขอความช่วยเหลอื  
11.2.1  เมื่อใดก็ตามที่นักบินผู้ควบคุมอากาศยานได้รับสัญญาณขอความช่วยเหลือ จะต้อง

ด าเนินการดังต่อไปน้ี หากสามารถปฏิบตัิได้:  
ก) ตอบรับทราบการส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ  
ข) บันทึกต าแหน่งของอากาศยานที่ส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ 
ค) กระจายข่าวการขอความช่วยเหลือให้กับหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  

หรือหน่วยอ่ืนๆ  
ง) แจ้งศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  

หรือ หน่วยบริการจราจรทางอากาศทีเ่ก่ียวข้อง โดยให้ ข้อมูลทั้งหมดที่มี  
จ) นักบินผู้ควบคุมอากาศยานที่ไดร้ับสัญญาณขอความช่วยเหลือให้บนิไปยังต าแหน่ง

ของอากาศยานขอความช่วยเหลือ เพื่อรอคอยหน่วยค้นหาและช่วยเหลือหรือผู้มีหน้าที่รบัผิดชอบ  
ฉ) พยายามติดต่อประสานกับอากาศยานที่ส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ 

11.2.2  เมื่อใดก็ตามที่นักบินผู้ควบคุมอากาศยานได้รับข่าวสารผ่านความถ่ี 121.5 MHz และ
ได้รับการส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือ จะต้องปฏิบัตดิังน้ี:  

ก) บันทึก รายงานต าแหน่ง ระยะสูง และเวลา ที่รับสัญญาณเป็นครั้งแรกโดยเร็วทีสุ่ด  
ข) ไม่เปล่ียนแปลงการตั้งค่าสัญญาณรบกวนใด ๆ  บนวิทยุของเครื่องบิน  
ค) หากเป็นไปได้ ให้เฝ้าฟังความถ่ีต่อไปจนกว่าสัญญาณจะหมดลง และแจ้ ง

ศูนย์บริการจราจรทางอากาศทีเ่ก่ียวข้องทราบ  
 

12. วิธีปฏิบัติของเจ้าหนา้ที่ควบคมุจราจรทางอากาศ ในกรณีเหตุ Act of Unlawful Interference (AUI) 
ปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติที่เ ก่ียวข้องกับ AUI ตามที่หน่วยงานควบคุมจราจรทางอากาศก าหนดไว้  

โดยต้องติดตามต าแหน่งของอากาศยานตลอดเวลา และปฏิบัติตามค าร้องขอจากนักบิน พร้อม ค านึงถึง 
ความปลอดภัยเป็นส าคัญ นอกจากน้ียังต้องจัด เส้นทางบินตรง สู่สนามบินที่ นักบินต้องการลงจอด  
โดยห้ามใช้เส้นทางบินผ่านเขตพระราชฐานและหลีกเล่ียงเขตชุมชน รวมถึงพื้นที่ VTP, VTD, VTR ให้มากที่สุด
เท่าที่จะสามารถท าได้ และต้องแจ้งการด าเนินการให้กับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) RCC 
และหน่วยงานทหารทีเ่ก่ียวข้องเพื่อเตรียมความพร้อมในการรับสถานการณอ์ย่างเหมาะสม  
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13.  หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจหยุดพักการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลอืช่ัวคราว  
   

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจหยุดพัก
การปฏิบัติการค้นหา 

 และช่วยเหลือช่ัวคราว 

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจกลับมาค้นหา
และช่วยเหลือต่อหลังจากหยุดพัก 

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจยุติ
ภารกิจการค้นหา 
 และช่วยเหลือ 

1. ช่วงเวลาในตอนกลางคืนซึ่งไม่สามารถ
มองเห็นได้ 
 2. สภาพแวดล้อม/สภาวะอากาศ ได้แก่ 
 2.1 สภาพท้องทะเล (Sea State ระดับ 3  
ขึ้นไป) 
 2.2 คลื่น (Wave Height ระดับ 3 เมตร  
ขึ้นไป) 
 2.3 ลม (Wind speed ระดับ  
30 knots ขึ้นไป) 
 2.4 สภาพอากาศปิด (Instrument 
Meteorological Conditions : IMC) 
 2.5 เกิดฝนตกหนัก หรือ มรสุม  
ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุปสรรคและอันตรายในการ
ค้นหาและช่วยเหลือ 

1. ช่วงเวลาในตอนกลางวันซึ่งสามารถมองเห็นได้ 
2. สภาพแวดล้อม/สภาวะอากาศ ซึ่งกลับสู่สภาวะปกติ 
ได้แก่ 
2.1 การใช้เรือในการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ 
2.1.1 สภาพท้องทะเล (Sea state) ไม่เกินระดับ 3 
จากทั้งหมด 9 ระดับ 
2.1.2 คลื่น (Wave Height) ไม่เกินระดับ 2 - 3 เมตร 
2.2 การใช้อากาศยานในการปฏิบัติการค้นหาและ
ช่วยเหลือ 
2.2.1 ลม (Wind speed) ไม่เกินระดับ 30 knots  
2.2.2 สภาพอากาศปิด (Instrument 
Meteorological Conditions : IMC) ซึ่งท าให้ 
การค้นหาและช่วยเหลือสามารถด าเนินการต่อได้
หลังจากหยุดพัก 
3. ความสามารถในการรอดชีวิตของผู้ประสบภัย  
โดยพิจารณาจากอายุ สภาพร่างกาย ประสบการณ์ 
อุปกรณ์ยังชีพ สภาพแวดล้อมในพื้นที่ประสบภยั 
ระยะเวลานับตั้งแต่เหตุที่เกิด 
หมายเหตุ – ข้อ 2.1 ขึ้นอยู่กับชนิด ประเภท  
ของเรือในการพิจารณาตามความเหมาะสม 
 ข้อ 2.2 ขึ้นอยู่กับ ประเภทของอากาศยาน 
 ในการพิจารณาตามความเหมาะสม 

1. ได้พบอากาศยานหรือเรือ  
และได้ด าเนินการช่วยเหลือผู้ประสบภัย
จากอากาศยาน หรือเรือ 
 ที่ประสบภัยเรียบร้อยแล้ว 

2. มีเหตุขัดข้องด้านอุปกรณ์ ข้อจ ากัดของ
เจ้าหน้าที่ในด้านความสามารถในการค้นหาและ
ช่วยเหลือของหน่วยค้นหาและช่วยเหลอื เช่น 
ความสามารถ ประสิทธิภาพในการตรวจจับ 
และจ านวนของอากาศยานหรือเรือที่ใช้ในการ
ค้นหาและช่วยเหลือ ความเหน่ือยล้าของ
เจ้าหน้าที่ รวมทั้งความปลอดภัยของหน่วย
ค้นหาและช่วยเหลือ 

2. ข้อจ ากัดของอุปกรณ์ในการด าเนินการค้นหา 
 และช่วยเหลือซึ่งเกิดเหตุขดัข้องได้รับการแก้ไข 
 และซ่อมแซมให้มีความพร้อมในการใช้งาน  
การสนับสนุนก าลังเจ้าหน้าที่ที่มีศักยภาพ  
ความพร้อมด้านร่างกาย อุปกรณ์ และ ความสามารถ
ในการด าเนินการค้นหาและช่วยเหลือของหน่วยค้นหา
และช่วยเหลือ 

2. ได้ด าเนินการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานประสบภัยเป็นระยะเวลา
ยาวนาน และด าเนินการค้นหา
ครอบคลุมพื้นที่ที่ได้รับมอบหมาย 
ทั้งหมดแล้ว โดยได้ด าเนินการก าหนด
สมมุติฐาน และการค านวณทั้งหมด 
ที่ใช้ในการวางแผนอย่างเหมาะสม 
รวมทั้งได้ด าเนินการค้นหาเพิ่มเติม 
ตามพื้นที่ที่ได้รับมอบหมายทั้งหมด
แล้วแต่ไม่พบอากาศยานหรือเรือ  
และได้พิจารณาแล้วเห็นว่าความหวัง 
ที่จะช่วยผู้รอดชีวิตน้ันสิ้นโอกาส 

3. การพิจารณาร่วมกันของผู้บัญชาการ
เหตุการณ์ สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ ผู้แทน 
ในหน่วยงานในการค้นหาและช่วยเหลือ  
รวมทั้งหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องในการ
พิจารณาการหยุดพักการค้นหาและช่วยเหลือ 

3. การพิจารณาร่วมกันของผู้บัญชาการเหตุการณ์  
ผู้สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ ผู้แทนในหน่วยงานในการค้นหา
และช่วยเหลือ รวมทั้งหน่วยงานอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้อง  
ในการพิจารณาก าหนดเวลาที่จะเร่ิมในการค้นหาใหม่ 

3. การพิจารณาร่วมกันของผู้บัญชาการ
เหตุการณ์ ผู้สั่งการ ณ ที่เกิดเหตุ  
ผู้แทนในหน่วยงานในการค้นหา 
และช่วยเหลือ รวมทั้งหน่วยงานอื่น ๆ  
ที่เกี่ยวข้อง ว่าจะต้องยกเลิกการค้นหา 
 และช่วยเหลือ โดยมีการพิจารณา
ทบทวนสถานการณ์อย่างละเอียด 
รวมถึงการประเมินความน่าจะเป็น 
ในการรอดชีวิตของผู้ประสบภัย 
ตลอดจนประสิทธิภาพในการค้นหา 
 และช่วยเหลือของหน่วยงาน  
และความเป็นไปได้ที่ผู้รอดชีวิตจะอยูใ่น
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หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจหยุดพัก
การปฏิบัติการค้นหา 

 และช่วยเหลือช่ัวคราว 

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจกลับมาค้นหา
และช่วยเหลือต่อหลังจากหยุดพัก 

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตัดสินใจยุติ
ภารกิจการค้นหา 
 และช่วยเหลือ 

พื้นที่ค้นหาและช่วยเหลือ (Search 
area) ที่ได้จากการค านวณ 

4. มีการด าเนินการอย่างอื่นทดแทนในกรณีที่
หยุดพักปฏิบัติการ 

4. มีการด าเนินการอย่างอื่นทดแทนในกรณีที่
ด าเนินการเร่ิมค้นหาใหม่ 

4. มีการด าเนินการอย่างอื่นทดแทน 
ในกรณีที่ยุติการค้นหาและช่วยเหลือ 

หมายเหตุ : หลักเกณฑ์ดังกล่าวอาจจะมีการพิจารณาเปล่ียนแปลง และเพิ่มเติมได้ตามความเหมาะสม ข้ึนอยู่กับ
การพิจารณาตดัสินใจของผู้บัญชาการเหตกุารณ์ 
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14. เครือข่ายการติดต่อสือ่สาร 
 14.1 หมายเลขโทรศัพท์ระหว่างหน่วยงาน  

หน่วยงาน หน่วยแจ้งเตือน  
(Alerting Post) 

หน่วยค้นหาหลัก 
(Primary SRU) 

หน่วยค้นหารอง 
(Secondary SRU) 

หน่วยสนับสนุน 
(Support) 

ส านักงานคณะกรรมการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานและ
เรือที่ประสบภัย 

0 2285 5451 
0 2286 0506 

  
  
  

กรมท่าอากาศยาน   
  

ช่องทางการติดต่อสื่อสาร
เป็นไปตามภาคผนวก ง 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย 
จ ากัด (มหาชน) 

  ช่องทางการติดต่อสื่อสาร
เป็นไปตามภาคผนวก ง 

บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศ
ไทย จ ากัด 

ศูนย์ควบคุมจราจรทาง 
อากาศเส้นทางบินกรุงเทพ 
0 2285 9111-2 
กรณีฉุกเฉิน 
08 1684 4148,  
08 1736 0806 

 

  

กรมเจ้าท่า 
 

 ศูนย์ปฏิบัติการควบคุม
ความปลอดภัยและ
การจราจรทางน้ า  
0 2233 1311-8 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย  0 2269 3000  

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดล้อม 
 

 Land SRU 
02 278 8500 
ส่วนนิรภัยการบิน  
กองการบิน สป.ทส.  
02 278 8656 

Air SRU 
ศูนย์เทคโนโลยีดิจิทัล 
และอากาศยาน 
0 2278 8587 

 

กรมอุตุนิยมวิทยา  
 

กองอุตุนิยมวิทยาการบิน 
0 2134 0008 

กองบัญชาการกองทัพไทย   
 

ศูนย์บัญชาการทางทหาร 
(ศบท.บก.ทท.) 
0 2572 1227   
0 2572 1234 

กองทัพบก  ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพบก 
(ศปก.ทบ.) 
เบอร์โทรศัพท์ 
0 2297 1930/1982 
โทรสาร 
0 2280 2494 

กองทัพเรือ   ศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ 
(ศปก.ทร.) 
0 2475 4521 
  

 

 

กองทัพอากาศ   ศูนย์ปฏิบัติการองทัพอากาศ  
(ศปก.ทอ.) 
0 2534 1712 

 

 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  ศูนย์ปฏิบัติการส านักงาน

ต ารวจแห่งชาติ 
0 2251 6983 
กองบินต ารวจ   
0 2510 4381 
กองบังคับการต ารวจน้ า 
0 2384 2342 

ศูนย์อ านวยการรักษา
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ศูนย์ยุทธการ ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
ทางทะเล (ศยก.ศรชล) 
เบอร์โทรศัพท์ 
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หน่วยงาน หน่วยแจ้งเตือน 
(Alerting Post) 

หน่วยค้นหาหลัก 
(Primary SRU) 

หน่วยค้นหารอง 
(Secondary SRU) 

หน่วยสนับสนุน 
(Support) 

0 2475 4532 
โทรสาร 
0 2475 4577 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ 
0 2281 5955 
กรมฝนหลวงและการบิน
เกษตร 
0 2109 5144-5 

สถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน
แห่งชาติ 

สายด่วน 
1669 
เบอร์โทรศัพท์ 
0 2872 1600 

กระทรวงสาธารณสุข 0 2590 1000 

กรมการปกครอง 0 2356 9582 
กรมส่งเสริมการปกครองส่วน
ท้องถิ่น  

0 2241 9000 

กรมป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัย  

 Call Center 1784 ช่องทางการติดต่อสื่อสาร
เป็นไปตามภาคผนวก ง 

บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ 
จ ากัด (มหาชน) 

สถานีวิทยุติดต่อเรือเดินทะเล (Bangkok Radio) 
โทรศัพท์    
0 2104 7030, 0 2104 7014 
โทรสาร     
0 2104 7404 
E-mail : bangkokradio@cattelecom.com

กระทรวงการคลัง 0 2126 5800 

ส านักงบประมาณ 09 5489 2940 

ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 

0 2568 8800 

14.2 ความถี่วิทยุ ที่ใช้ในการปฏิบัติงาน 
1. หน่วยงานทางอากาศ ใช้ความถ่ีวิทยุ 123.1 เมกะเฮิรตซ์
2. หน่วยงานทางอากาศ ใช้ความถ่ีฉุกเฉิน 121.5 เมกะเฮิรตซ์ /243.0 เมกะเฮิรตซ์
3. หน่วยงานทางทะเล ใช้ความถ่ีวิทยุช่อง 06 ความถ่ี 156.3 เมกะเฮิรตซ์
4. หน่วยงานทางทะเล ใช้ความถ่ีวิทยุฉุกเฉิน วิทยุช่อง 16 ความถ่ี 156.8 เมกะเฮิรตซ์
5. หน่วยงานทางภาคพื้น ใช้ความถ่ี 3023 kHz and 5680 kHz
6. ผู้ประสานการปฏิบัตใินพื้นที่ ผู้บัญชาการเหตกุารณ ์(On Scene Coordinator/

Commander หรือ OSC) สามารถก าหนดตามความเหมาะสม 

15. ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานที่สญูหายหรือการก าหนดพื้นที่ในการคน้หา
SMC ระบุพื้นที่การค้นหา (Search Area) ซ่ึงประกอบด้วย พื้นที่ที่เช่ือว่าอากาศยานอาจจะตก 

หรือหลงทาง พิกัดภูมิศาสตร์ของพื้นที่ที่ต้องค้นหา และข้อมูลเก่ียวกับลักษณะภูมิประเทศ เช่น ป่า ทะเล ภูเขา 
หรือเขตที่มีความยากล าบากในการเข้าถึง สภาพอากาศ นอกจากน้ียังต้องแจ้งความสูงที่ต้องการใช้ในการปฏิบัติ
ภารกิจ ระยะเวลาของการค้นหา และจ านวนอากาศยานที่เข้าร่วมในการค้นหา โดยศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศ

mailto:bangkokradio@cattelecom.com
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จะรวบรวมข้อมูลที่ได้รับจากผู้ประสานการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SMC) และ
ด าเนินการแจ้งเตือนผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) ผ่านระบบ AFTN และผ่านการกระจายข่าวโดยใช้คล่ืนวิทยุ  

 
16. แนวทางการอนญุาตให้หนว่ยปฏิบัติการ (SRU) ประเทศข้างเคยีงเข้ามาปฏิบัติการในเขตพื้นที่รับผิดชอบ  

16.1 ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยประเทศไทย (Bangkok RCC)  
ควรด าเนินการจัดท า ข้อตกลงกับศูนย์ประสานงานฯ ข้า ง เคียง (Adjacent RCC) เพื่ อให้เกิด 
ความร่วมมือ และเกิดแนวทางการปฏิบัติ ในการสนับสนุนหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU)  
ให้เป็นไปตามข้อตกลง ประกอบด้วย ข้อพิจารณาด้านการเข้าเมือง (Immigration) ข้อพิจารณา 
ด้านศุลกากร (Customs) ข้อพิจารณาด้านโรคติดต่อ (Quarantine) ปัจจัยพื้นฐานในการด ารงชีพ 
ให้กับหน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) รวมถึงอ านาจในการควบคมุการปฏิบัติ 

16.2 เมื่อ SMC พิจารณาแล้วว่า เหตุอากาศยานประสบภัย เกินขีดความสามารถของหน่วยค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SRU) ของตนเองจะสามารถด าเนินการได้ ให้ SMC ด าเนินการ
แจ้งศูนย์ประสานงานฯ ข้างเคียง (Adjacent RCC) เพื่อขอรับการสนับสนุนจากห น่วยค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SRU) ตามข้อตกลง 

16.3 SMC จะต้องด าเนินการอ านวยความสะดวกทางด้านบริหารทั่วไปให้กับหน่วยค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานประสบภัย (SRU) โดยเร็วที่สุดเท่าที่จะท าได้ เพื่อให้การปฏิบัติการเกิดข้ึนอย่างมี
ประสิทธิภาพ 

16.4 กรณีที่มีการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือใกล้กับเส้นแบ่งเขตพื้นที่รับผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานประสบภัย จะต้องด าเนินการติดต่อประสานศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานประสบภัยข้างเคียง (Adjacent RCC) รับทราบก่อนการปฏิบตัิ 

16.5 เมื่ อห น่วยปฏิบัติการหลัก  (Primary SRU) มีความจ าเป็นที่จะต้องท าการบินออกไปนอกเขต 
พื้นที่รับผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยประ เทศไทย (Bangkok SRR)  
เพื่อปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) 
จะต้องติดต่อ SMC เพื่อท าการติดต่อศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย
ข้างเคียง (Adjacent RCC) ทั้งน้ี จะต้องได้รับอนุญาตจากศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือ
อากาศยานประสบภัยข้างเคียง (Adjacent RCC) ก่อนที่หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) 
จะเข้าไปปฏิบัติการ 

16.6 กรณีที่ได้รับการร้องขอความช่วยเหลือจากศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยที่ติดกัน (Adjacent RCC) ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย
ป ร ะ เท ศไทย  (Bangkok ARCC) ส า ม า ร ถ สนับส นุนห น่ วยป ฏิบัติก ารห ลัก  (Primary SRU)  
เข้าไปด าเนินการช่วยเหลือได้ ทั้งน้ี หน่วยปฏิบัติการหลัก (Primary SRU) จะต้องได้รับข้อมูลบรรยาย
สรุปการปฏิบัติภารกิจ ก่อนที่จะเข้าไปในเขตพื้นที่รับผิดชอบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยที่ติดกัน (Adjacent SRR) จากผู้ประสานการปฏิบัติการค้นหาและข่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย (SMC) (ตามข้อตกลง)  

 
17. ข้ันตอนการแถลงข่าวและประชาสัมพันธก์ับสื่อมวลชน 

17.1 การปฏิบัติการแถลงข่าวและประชาสัมพันธ์กับส่ือมวลชนในกรณีอากาศยานประสบภัย ผู้ที่สามารถ
แถลงข่าวได้จะต้องเป็นผู้ที่ได้รับการมอบหมายจากคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย (กชย.) เท่าน้ัน ส าหรับข้อมูลในการเตรียมการแถลงข่าว ให้ SMC ด าเนินการดังน้ี 
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17.1.1 ติดตามข้อมูลการรายงานการปฏิบัติกลับจากหน่วยค้นหาและช่วยเหลือและหน่วยแพทย์ฯ 
เก่ียวกับข้อมูลและสถานภาพของภารกิจการค้นหาและช่วยเหลือทั้งหมด (ตามข้อแนะน าของ 
IAMSAR Manual Vol.2) (Chapter 1 ข้อ 1.10) โดย SMC ตรวจสอบและอนุมัติความถูกตอ้ง
ของข้อมูลข่าวที่ได้รับมา  

17.1.2 ติดตามจัดเตรียมข้อมูลในการแถลงข่าวให้แก่ กชย. หรือผู้ที่ กชย. มอบหมายให้เป็นผู้แถลง
ข่าวแก่ส่ือมวลชน  

17.1.3 กระบวนการการจัดแถลงข่าวให้เป็นไปตามกระบวนการของกองประชาสัมพันธ์ ส านักงาน
ปลัดกระทรวงคมนาคม 

17.2 ข้อพิจารณาการกล่ันกรองข้อมูลในการแถลงข่าว (ตามข้อแนะน าของ IAMSAR Manual Vol.2 
Chapter 1 ข้อ 1.10.3 (d)) 
17.2.1 แจ้งเฉพาะข้อมูลที่ปรากฏเป็นจริง สามารถตรวจสอบได้ และมีการบนัทึกเป็นหลักฐาน 
17.2.2 สรุปข้ันตอนในการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือที่ไดป้ฏิบัติไปแล้ว  
17.2.3 ประเภทของอากาศยานที่ประสบเหต ุ 
17.2.4 ช่ือของเจ้าของอากาศยาน (เมื่อเจ้าของให้การยินยอม) 
17.2.5 ช่ือของอากาศยาน เที่ยวบิน (เมื่อเจ้าของให้การยินยอม) 
17.2.6 จ านวนผู้โดยสารและลูกเรือบนอากาศยาน 
17.2.7 พื้นที่ที่ท าการค้นหา  
17.2.8 จ านวนและประเภทของอากาศยานและเรือที่ใช้ในปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ และเวลา  

ที่ปฏิบัติการด าเนินไปทัง้หมด 
17.2.9 การบริหารจดัการทรพัยากรในการค้นหาทางภาคพื้นดนิและทางทะเล (ถ้ามี)  
17.2.10 หน่วยงานที่เข้าร่วมปฏิบัตกิารค้นหา 
17.2.11 หมายเลขโทรศัพท์ส าหรับญาตผู้ิประสบภัยในการติดต่อเพื่อสอบถามข้อมูล 
17.2.12 หมายเลขโทรศัพท์ส าหรับส่ือมวลชนในการตดิตอ่เพื่อสอบถามข้อมูล 
17.2.13 หมายเลขโทรศัพท์ส าหรับติดต่อเพื่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

17.3 ข้อพิจารณาในการกล่ันกรองข้อมูลในการแถลงข่าว (ตามข้อแนะน าของ IAMSAR Manual Vol.2 
Chapter 1 ข้อ 1.10.3 (c)) 
17.3.1  หลีกเล่ียงการใหค้วามคิดเห็นส่วนตัวและข้อมูลทางลบเก่ียวกับลูกเรือหรือบุคคลที่สูญหาย 

เช่น การตัดสินใจ ประสบการณ์ พฤติกรรม และการฝึกฝนของนักบินและลูกเรือ 
17.3.2  หลีกเล่ียงการให้ความเห็นเชิงดูถูกเก่ียวกับปฏิบตัิการค้นหาและช่วยเหลือ 
17.3.3  หลีกเล่ียงการให้ความคิดเห็นส่วนตัวหรือทฤษฎีว่าท าไมอุบัตกิารณถึ์งเกิดข้ึนหรือจะหลีกเล่ียง

อุบัติการณ์ดังกล่าวได้อย่างไร 
17.3.4 หลีกเล่ียงการให้ข้อมูลเก่ียวกับโอกาสในการประสบความส าเร็จของปฏิบัตกิาร ไม่ว่าจะแงร่า้ย

หรือแง่ดีมากเกินไป 
17.3.5 หลีกเล่ียงการเปิดเผยช่ือของบุคคลที่สูญหายหรือบุคคลที่ประสบภัยแก่ญาติผู้ประสบภัย

จนกว่าจะสามารถตรวจสอบและยืนยันความถูกต้องของข้อมูลได้อย่างชัดเจน 
17.3.6 หลีกเล่ียงการเปิดเผยช่ือของผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือเจ้าของอากาศยานก่อนได้รับการ

ยินยอม 
17.3.7 หลีกเล่ียงการเปิดเผยช่ือของบุคคลผู้ให้ข้อมูลเก่ียวกับเหตุการณด์งักล่าว 
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18. ข้ันตอนการเข้าช่วยเหลอืผู้ประสบภัยในพื้นที่อากาศยานประสบภัย 
การช่วยเหลือผู้ประสบภัยในบริเวณพื้นที่อากาศยานประสบภัย จะต้องมีการจัดการพื้นที่ให้ม ี

ความเหมาะสมต่อการช่วยเหลือโดยมีองค์ประกอบหลักประกอบด้วย Command Post ผู้ควบคุมและส่ังการ 
ควรอยู่ในพื้นที่ที่มองเห็นภาพรวมสถานการณ์ (Collection Area) เป็นพื้นที่น าผู้ประสบภัยออกจากจุดเกิด เหตุ  
โดยพิจารณาใหอ้ยู่ห่างจากบริเวณที่น้ ามนัเช้ือเพลิงรั่วไหล (Leaking fuel) หรือผลกระทบจากควนัและการเผาไหม ้
พื้นที่คัดแยก (Triage Area) เป็นพื้นที่น า ผู้ประสบภัยมาคัดแยก ควรอยู่ห่างจากจุดเกิดเหตุอย่างน้อย 90 ม.  
ในต าแหน่งเหนือลม โดยจะต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่จากหน่วยทางการแพทย์ท าการคัดแยกผู้ประ สบภัย  
ตามระดับรุนแรงตามเกณฑ์ระดับสี เขียว (ไม่ เร่ งด่วน) เห ลือง ( เร่ งด่วน) แดง (วิกฤติ )  ด า  ( เสียชีวิต)  
(Priority I II III O) โดยสีแดงมีระดับความรุนแรงและความส าคัญสูงสุด ต้องท าการช่วยเหลือเป็นล าดับแรก  
ก่อนน าส่งไปยังพื้นที่ที่ก าหนดระดับความรุนแรงไว้ ตั้งแต่ระดับ 1-3 (Priority I-III) โดยมีทีมแพทย์และพยาบาล
คอยให้การช่วยเหลือ ทางการแพทย์ ก่อนน าไปยังพื้นที่เคล่ือนย้าย (Transportation Area) ท าการเคล่ือนย้าย
ผู้ประสบภัยเพื่อท าการรักษาพยาบาลตอ่ไป รายละเอียดเป็นไปตามภาพ 
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ภาคผนวก ก ตัวอย่างแบบฟอร์มการปฏิบัติงาน 
 

ตัวอย่างแบบฟอร์มแจ้งเหตอุากาศยานประสบภัย 
 
1. ข้อมูลการติดต่อ: 
ช่ือและต าแหน่งผู้แจ้งเหตุ: _____________________________ 
หน่วยงานหรือองค์กรที่เก่ียวข้อง: _____________________________ 
หมายเลขโทรศัพท์: _____________________________ 
อีเมล: _____________________________ 
เวลาและวันที่แจ้งเหตุ: _____________________________ 
 
2. ข้อมูลเก่ียวกับเหตุการณ์ตามรบัแจ้ง: 
สถานการณ์ที่เกิดข้ึน: _____________________________ 
อากาศในขณะเกิดเหตุ: _____________________________ 
ทิศทางของการบิน (Flight Path): _____________________________ 
ระดับความสูง (Altitude): _____________________________ 
ข้อมูลการติดต่อจากอากาศยาน (เช่น: การส่งสัญญาณ Mayday หรือ SOS): __________________________ 
รายงานจากเรดารห์รอืระบบตดิตาม: _____________________________ 
ข้อมูลการส่ือสารสุดท้ายจากอากาศยาน: _____________________________ 
3. ข้อมูลอากาศยาน: (RCC รวบรวม ตรวจสอบข้อมูลของอากาศยาน) 

a) สัญญาณเรียกขานหรือข้อมูลของเครื่องบิน: 
a. สัญญาณเรียกขาน (Call sign): _____________________________ 
b. หมายเลขทะเบียนเครื่องบิน (Aircraft Registration Number): _______________________ 

b) ค าอธิบายรายละเอียดเครือ่งบิน: 
a. ประเภทของเครื่องบิน (Aircraft Type): _____________________________  
b. สีและเครื่องหมาย (Color and Markings): _____________________________ 
c. จ านวนผู้โดยสารบนเครื่องบิน (POB - Persons on Board): _________________________ 

c) ประเภทการปฏิบัติการ: 
a. กฎการบินด้วยภาพ (VFR): ( ) ใช่ ( ) ไม่ใช่ 
b. กฎการบินด้วยเครื่องมือ (IFR): ( ) ใช่ ( ) ไม่ใช่ 

d) การจัดอันดับและประสบการณข์องนักบิน: 
a. การจัดอันดับ (Pilot's License): _____________________________ 
b. ประสบการณ์นักบิน (Pilot's Experience): _____________________________  

e) ข้อมูลเก่ียวกับเส้นทาง: 
a. สถานที่ต้นทาง (Departure Location): _____________________________ 
b. สถานที่ปลายทาง (Destination Location): _____________________________  
c. เส้นทางการบินตามแผน (Planned Route): _____________________________  
d. เวลาออกเดินทางจริง (Actual Departure Time): _____________________________  
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e. เวลาที่มาถึงโดยประมาณ (Estimated Arrival Time): _____________________________ 
f. เส้นทางจริง (Actual Route Taken): _____________________________ 

f) ข้อมูลการส่ือสารและการติดตาม: 
a. การส่ือสารครั้งสุดท้ายที่ได้รบั (Last Communication 

Received):__________________________ 
b. ต าแหน่งสุดท้ายทีท่ราบ (Last Known Position): 
c. ละติจูด (Latitude): _____________________________ 
d. ลองจิจูด (Longitude): _____________________________ 
e. แผนผังเรดาร์ที่มีอยู่ (Radar Plot Available): _____________________________ 

g) ข้อมูลเก่ียวกับอุปกรณ์และสถานะการบิน: 
a. อุปกรณ์ฉุกเฉินที่บรรทุก (Emergency Equipment Onboard): ______________________ 
b. ความทนทานของเช้ือเพลิงและเวลาหมดเช้ือเพลิง (Fuel Endurance and Fuel Exhaustion 

Time):   
c. อุปกรณ์ส่ือสาร (Communication Equipment): _____________________________ 
d. เครื่องช่วยน าทางที่บรรทุก (Navigation Aids Onboard): __________________________ 

h) ข้อมูลที่เก่ียวข้องอ่ืน ๆ: 
a. สินค้าอันตราย (Dangerous Goods): _____________________________ 
b. ข้อมูลอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง (Other Relevant Information): __________________________ 

 
4. การด าเนินการค้นหาและช่วยเหลือ: 
หน่วยงาน: _____________________________ 
การส่ือสาร: _____________________________ 
ข้อเสนอแนะหรือข้อมูลเก่ียวกับพื้นที่ที่อาจมีความเส่ียงสูง (เช่น: สภาพภูมิประเทศ, สภาพอากาศ): __________ 
  



 

 

21 

ตัวอย่างกระดาษเขียนข่าว 
 
กระดาษเขียนข่าว 
ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 
 

ความเร่งด่วน-ผู้รับปฏิบัต ิ ความเร่งด่วน-ผู้รับทราบ หมู่ วัน-เวลา ค าแนะน า 
ด่วนที่สุด ด่วนที่สุด 130840 มิ.ย. 66  
จาก ศูนย์ประสานงานฯ (Bangkok RCC)  หมู่/ค า 

ประเภทเอกสาร 
ปกปิด 
ที่ของผู้ให้ข่าว 
ที่ คค 0211/สกชย 01 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. เมื่อวันที่ 13 มิ.ย. 65 เวลา 08.10 น. ตามเวลาประเทศไทย (01.10 UTC) เจ้าหน้าที่เวรศูนย์ประสานงานค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย (Bangkok Rescue Co-ordination Centre : Bangkok RCC) ได้รับ
แจ้งจาก หอบังคับการบนินครราชสีมา ทางโทรศัพท ์ว่า เครื่องบินโดยสารแบบ Boeing 737-400 ซ่ึงเดินทางมาจาก
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (VTBS) ปลายทางท่าอากาศยานนานาชาตขิอนแก่น (VTUK) นักบินได้รายงานเครื่องยนต์
เกิดขัดข้อง ขณะอยู่ที่ความสูง 30,000 ฟุต เรเดียล 260 องศา ประมาณ 70 ไมล์ ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ของท่า
อากาศยานนครราชสีมา หลังจากน้ันได้ขาดการติดต่อ คาดว่าอาจจะประสบอุบัตเิหตุ 
2. Bangkok RCC ด าเนินการตาม “แผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย พ.ศ. 2564” โดยในข้ันต้น
ได้ก าหนดใหเ้ป็นข้ันตอนแรกของข้ันภาวะฉุกเฉิน (Emergency Phase คือ ข้ันเตรียมพร้อม (Alert Phase) และ
ก าหนดผู้ท าหน้าทีเ่ป็นผู้ประสานการปฏิบัติการคน้หาและช่วยเหลือ (SAR Mission Coordinator: SMC) รวมทั้ง
ตรวจสอบข่าวสารเพิ่มเติม สรุปได้ดงัน้ี  
 
  

ถึงผู้รับปฏิบัติ รวค. ปกค. รปค.(คพ. ขส. อร.) ผช.ปกค. (1)/(2) กชย. (ปล.ทส. ปล.มท. 
ปล.สธ. ผบ.ทสส. ผบ.ทบ. ผบ.ทร. ผบ.ทอ. ผบ.ตร. และ ผอ.กชย.) 

ผู้รับทราบ กพท. บวท. ทย. จท. และ ศรชล. 
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Situation Report NO.__________ 
ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ความเร่งด่วน-ผู้รับปฏิบัต ิ ความเร่งด่วน-ผู้รับทราบ หมู่ วัน-เวลา ค าแนะน า 
ด่วนที่สุด ด่วนที่สุด 13 มิ.ย. 66 - 0840  
จาก ศูนย์ประสานงานฯ (Bangkok RCC)  หมู่/ค า 

ประเภทเอกสาร 
ปกปิด 
ที่ของผู้ให้ข่าว 
ที่ คค 0211/สกชย 01 

 
1.สถานการณ์ 
(Situation)___________________________________________________________________________
____________________________________________________________________________________
____________________________________________________________________________________ 
2.การด าเนินการ (Action Taken) 
____________________________________________________________________________________
____________________________________________________________________________________
_____________________________________________________________________ 
3.ข้อเสนอความต้องการ (Future Plan) 
____________________________________________________________________________________
____________________________________________________________________________________
__________________________________________________________ 
Status Case            UNCERTAINFA                    ALERTFA                           DISTRESSFA  
 
 
ผู้เขียนข่าว  
_______________(ลงช่ือ)______________ 

 
 

 

  

ถึงผู้รับปฏิบัติ ________________________________________________ 

ผู้รับทราบ     ________________________________________________ 

 

     

D
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ภาคผนวก ข 
เขตความรับผิดชอบในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศไทย   
เขตความรับผิดชอบในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศไทยใช้ช่ือเรียกว่า Bangkok SRR 
และขอบเขตมิติน้ันเป็นไปตามเขตแถลงข่าวการบินกรุงเทพ Bangkok FIR เป็นไปตามมติที่ประชุมคณะกรรมการ
ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ ครั้ งที่ 1/2567 เขตความรับผิดชอบในการค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศไทย และที่ตั้งหน่วยคน้หาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย    
 
 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

  



 

 

24 

ภาคผนวก ค นิยามศัพท์ 
 

การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ( Search and Rescue หรือ  SAR) หมายความว่า 
การรวบรวมก าลังเจ้าหน้าที่และเครื่องอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  เพื่อด าเนินการค้นหาต าแหน่งอากาศยาน  
ที่ประสบภัยและใหค้วามช่วยเหลือใหร้อดชีวิต แก่บุคคลที่ก าลังตกอยู่ในอันตรายจากอากาศยานประสบภัย 

บริการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  (Search and Rescue Service) หมายความว่า บริการ  
ที่จัดตั้งข้ึน เพื่อเฝ้าระวังอากาศยานที่อยู่ในภาวะอันตราย  การติดต่อส่ือสาร  การประสานงาน และการปฏิบัติการ
ค้นหาและช่วยเหลือ รวมทั้งการช่วยเหลือทางการแพทย์เบื้ องต้น หรือการเคล่ือนย้ายทางการแพท ย์   
โดยใช้ทรัพยากร อากาศยาน เรือ ยานพาหนะอ่ืน และอาคารสถานที่ของทั้งภาครัฐและเอกชน 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization หรือ ICAO) หมายความว่า 
องค์การที่จัดตั้งข้ึนเพื่อเป็นหน่วยงานกลางระหว่างประเทศภาคีสมาชิกในการออกกฎ ระเบียบ และมาตรฐาน  
ข้อป ฏิบัติด้ านการบินพลเรือนระหว่า งประ เทศ เ ป็นทบวงการช า นัญพิ เศษ (Specialized Agency)  
ของสหประชาชาติ 

คู่มือการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยระหว่างประเทศ ( International Aeronautical 
and Maritime Search and Rescue Manual ห รื อ  IAMSAR Manual) ห ม า ยคว ามว่ า  ห นั ง สื อที่ ใ ช้ 
เป็นคู่มือมาตรฐานสากลส าหรับการปฏิบัติงานของหน่วยงานในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและ  
เรือที่ประสบภัย ซ่ึงจัดท าร่วมกันโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศและองค์การทางทะเลระหว่าง
ประเทศ 

คณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ หรือ กชย. ( National Search and 
Rescue Committee หรือ NSARC) หมายความว่า คณะบุคคลจากหน่วยที่เก่ียวข้อง ตามมาตรา ๖๔/๒๑  
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และที่แก้ไขเพิ่มเติม เรียกโดยย่อว่า “กชย.” ประกอบด้วย 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธานกรรมการ ปลัดกระทรวงคมนาคม เป็นรองประธานกรรมการ  
ปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ปลัดกระทรวงมหาดไทย ปลัดกระทรวงสาธารณสุข  
ผู้บัญชาการทหารสูงสุด ผู้บัญชาการทหารบก ผู้บัญชาการทหารเรือ ผู้บัญชาการทหารอากาศ และผู้บัญชาการ
ต ารวจแห่งชาติ เป็นกรรมการ ให้ผู้อ านวยการ กชย. ท าหน้าที่เป็นกรรมการและเลขานุการ และให้ปลัดกระทรวง
คมนาคมโดยข้อเสนอของผู้อ านวยการ กชย. แต่งตั้งข้าราชการในส านักงาน กชย. จ านวนไม่เกินสองคน  
เป็นผู้ช่วยเลขานุการ 

ส านักงาน กชย.  หรือ  สกชย.  (Office of the Search and Rescue Commission) หมายถึง ส า นักงาน
คณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ ประสบภัย หมายความว่า หน่วยงานที่ท าหน้าที่ 
เป็นศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ซ่ึงเป็นหน่วยงานกลางของรัฐ ในการด าเนินการ
เก่ียวกับการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศ และประสานงานในการ บูรณาการ  
กับหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้อง เพื่อช่วยเหลืออากาศยานที่อยู่ในภาวะอันตราย อากาศยานที่สูญหาย ขาดการติดตอ่ 
พร้อมทั้งค้นหาและช่วยชีวิตผู้ทีป่ระสบภัยจากอากาศยานอย่างทันทว่งที 
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ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ( Aeronautical Rescue Coordination 
Centre หรือ ARCC) หมายความว่า หน่วยงานที่ได้จัดตั้งข้ึนให้เป็นหน่วยงานกลางภายในเขตความรับผิดชอบ  
ในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศไทย เพื่อท าหน้าที่ในการวางแผนและประสานงาน  
ให้การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยด าเนินไปอย่างมปีระสิทธภิาพโดยปฏิบัตงิานตลอด ๒๔ ช่ัวโมง 

ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยย่อย ( Aeronautical Rescue Sub-Centre  
หรือ ARSC) หมายความว่า หน่วยงานที่ถูกจัดตั้งข้ึนเพิ่มเติมจากศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย (ARCC) และมีหน้าที่เช่นเดียวกับศูนย์ประสานงานฯ เพื่อให้การวางแผนและประสานงานการค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน 

ศูนย์ควบคุมภารกิจการค้นหาด้วยดาวเทยีม (Mission Control Centre หรือ MCC) หมายความว่า หน่วยงาน
ที่ถูกจัดตั้งข้ึน และเป็นส่วนหน่ึงของระบบค้นหาด้วยดาวเทียม COSPAS-SARSAT ที่รับสัญญาณหรอืข้อความเตือน
ภัย จากสถานีรับสัญญาณดาวเทียมภาคพื้นดิน และจากศูนย์ควบคุมภารกิจค้นหาด้วยดาวเทียมอ่ืน ๆ  
เพื่อส่งสัญญาณไปยังศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย หรือช่องทางการติดต่อส่ือสาร
ของหน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ผู้ประสานการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (Search and Rescue Mission 
Coordinator หรือ SMC) หมายความว่า เจ้าหน้าที่ซ่ึงมีความเช่ียวชาญในภารกิจค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย ปฏิบัติหน้าที่ในการอ านวยการปฏิบัติภารกิจค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย หรืออาจได้รบั
มอบภารกิจเพื่อให้ค าแนะน า และ/หรือสนับสนุนเจ้าหน้าที่และเครื่องมือให้กับ /ผู้บัญชาการ เหตุการณ์  
ในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  

ผู้ประสานการปฏิบัติในพื้นที่  (On Scene Coordinator/Commander หรือ OSC) หมายความว่า บุคคล 
ซ่ึงได้รับมอบหมายให้ควบคุมการปฏิบัติภารกิจค้นหาและช่วยเหลือ เพื่อควบคุม อ านวยการ และก ากับ  
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ผู้บัญชาการเหตุการณ์  หมายถึง ผู้ว่ า ราชการจั งหวัด  ในกรณีที่ เ กิด เหตุอากาศยานประสบ ภัย  
ที่เกินขีดความสามารถของหน่วยปฏิบัติการจะด าเนินการได้ หรือส่งผลกระทบต่อพื้นที่สาธารณะ เช่น อากาศยาน
ตกในพื้นที่ชุมชน หรือ หมายถึงผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลภาค (ผอ.ศรชล.
ภาค) ตามมาตรา ๖๔/๖๒ วรรค ๓ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และที่แก้ไขเพิ่มเติม 

ผู้ประสานอากาศยาน ผู้ประสานการปฏิบัติทางอากาศ  (Aircraft Coordinator หรือ ACO) หมายความว่า  
บุคคลหรือหน่วยงานที่เข้าไปช่วยปฏิบัติภารกิจค้นหาและช่วยเหลือด้วยการบริหารจัดการอากาศยานที่เข้าร่วม 
เพื่อสนับสนุนผู้ประสานการปฏิบัติในพื้นทีห่รอืผู้บัญชาการเหตกุารณ ์ 

หน่วยระวังภัย (Alerting Post) หมายความว่า หน่วยงานซ่ึงเป็นหน่วยกลางในการติดต่อส่ือสารระหว่างบุคคล 
ซ่ึงรายงานข่าวเก่ียวกับอากาศยานในระหว่างประสบภัยกับศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย 

หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  (Search and Rescue Unit หรือ SRU) หมายความว่า 
หน่วยงานซ่ึงประกอบไปด้วยบุคลากรผู้ผ่านการฝึกอบรมและผ่านการฝึกซ้อม และมีบริภัณฑ์อันเหมาะสม  
ที่ จะปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว  
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ทั้งน้ี การค้นหาและช่วยเหลือฯ ต้องไม่กระทบต่อการปฏิบัติภารกิจของทางราชการ/ทางทหารและภารกิจของ
หน่วยน้ัน ๆ ด้วย 

หน่วยค้นหาและช่วยเหลือหลกั (Primary SRU) หมายความว่า หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 
ซ่ึงเป็นหน่วยงานภาครัฐ (รวมถึงราชการทหาร ราชการต ารวจ) รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ตามแผนการค้นหา  
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ ที่มีบุคลากรผู้ผ่านการฝึกอบรมและผ่านการฝึกซ้อมด้าน SAR และ
สามารถท าหน้าที่ฝึกอบรมแก่หน่วยงานในระบบ SAR ได้ มีทรัพยากรเคล่ือนที่ มี SAR Facilities ข้ันต่ าที่จ าเป็น
และเหมาะสมส าหรับปฏิบัติการ SAR ได้ ซ่ึงอาจเป็น SAR Facilities ทางอากาศ (Air) ทางทะเล (Maritime)  
หรือทางบก (Land) ที่ควรพร้อมออกปฏิบัติ ภายใน ๓๐ นาที หลังจากที่ได้รับการแจ้งจาก RCC  ทั้งน้ี ที่ตั้งของ
หน่วย SRU ควรเข้าถึงพื้นที่เกิดเหตุได้ภายใน ๙๐ นาที หลังจากเดินทางออกจากที่ตั้ง (Deployment) 

หน่วยค้นหาและช่วยเหลือรอง (Secondary SRU) หมายความว่า หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน 
ประสบภัย ซ่ึงเป็นหน่วยงานภาครัฐ (รวมถึงราชการทหาร ราชการต ารวจ)  รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน  
ตามแผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ และมี SAR Facilities ทรัพยากร เครื่องมือ 
อุปกรณ์ หรือสถานที่ที่เหมาะสมส าหรับการปฏิบัติการ หรือให้การสนับสนุนในปฏิบัติการ SAR ได้ ซ่ึงอาจเป็น  
SAR Facilities ทางอากาศ (Air) ทางทะเล (Maritime) หรือทางบก (Land) โดย ทรัพยากร เครื่องมือ อุปกรณ์ 
อาจไม่ครบถ้วนเทียบเท่า Primary SRU 

หน่วยสนับสนุนการค้นหาและช่วยเหลือ (Support SRU) หมายความว่า หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย ซ่ึง เป็นห น่วยงานภาครัฐ รั ฐวิสาห กิจ หรือเอกชน ที่ ไ ม่ ไ ด้มีคุณสมบัติครบถ้วนเป็น SRU 
ตามแผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย มีขีดความสามารถเฉพาะทางที่สามารถมีส่วนร่วม  
ในการปฏิบัติการ SAR ได้ เช่น หน่วยส่งต่อทางสายการแพทย์ หน่วยปฏิบัติการใต้น้ า 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service หรือ ATS) หมายความว่า หมายความว่า หน่วยงานบริการ
แจ้งเตือน บริการให้ค าแนะน าการจราจรทางอากาศ บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ ซ่ึงประกอบด้วย  
ศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศตามเส้นทางบิน (Area Control Service) ศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศ  
เขตประชิดท่าอากาศยาน (Approach Control Service) และศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศบรเิวณท่าอากาศยาน 
(Aerodrome Control Service) 

หน่วยสนับสนุนทางการแพทย์ (Medical Assistance) หมายความว่า หน่วยงานที่มีบุคลากรที่มีความรู้
ความสามารถและไดร้ับการอบรม  ฝึกฝน ในการช่วยชีวิตผู้ประสบภัยจากอากาศยานประสบภัย รวมทั้งมีบรภัิณฑ์
ทางการแพทย์สนับสนุนให้มคีวามสามารถช่วยชีวิตผู้ประสบภัยได้ 

เขตความรับผิดชอบในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ( Search and Rescue Region  
หรือ SRR) หมายความว่า พื้นที่บนพื้นดินหรือพื้นน้ าทั้งหมดในอาณาเขตรัฐ รวมทั้งเขตทางทะเลซ่ึงถูกก าหนด  
ให้เป็นเขตความรับผิดชอบในการคน้หาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

ศูนย์ควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล เขตท่าเรือศรีราชา (Sriracha Vessel Traffic Services 
หรือ Sriracha VTS) หมายความว่า หน่วยงานส านักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัยทางทะเล 
กรมเจ้าท่า มีหน้าที่ในการควบคมุการจราจรในเขตควบคมุการจราจรทางทะเล บริเวณเขตท่าเรือศรรีาชา  

ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล หรือ ศรชล. ( Thailand Maritime Enforcement 
Command Center หรือ THAI-MECC) หมายความว่า หน่วยงานรับผิดชอบเก่ียวกับการรักษาผลประโยชน์
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ของชาติทางทะเล โดยการก ากับดูแล ควบคุมบังคับบัญชาหน่วยงานของรัฐ และด าเนินการเพื่อให้มีการบูรณาการ
การปฏิบัติงานร่วมกัน เพื่อเฝ้าระวัง ตรวจสอบ ป้องกัน ปราบปราม แก้ไขหรือบรรเทาปัญหา เหตุการณ์  
สาธารณภัย ที่กระทบหรืออาจส่งผลกระทบต่อผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 

ที่ท าการวิทยุเรือ หรือ สถานีวิทยุเรือ (Bangkok Radio) หมายความว่า สถานีวิทยุชายฝ่ังของประเทศ  
ที่ติดต่อเรือเดินทะเล มีหน้าที่ ประกาศข่าวชาวเรือเก่ียวกับข้อมูลด้านความปลอดภัยทางทะเล (MSI: Maritime 
Safety Information) และเป็นศูนย์ประสานงานเฝ้าฟังรับแจ้งอุบัติเหตุเรือประสบภัย ( Alerting Post Unit) 
ตลอด 24 ช่ัวโมง พร้อมท าหน้าที่น าข้อมูลข่าวในพื้นที่รับผิดชอบ แจ้งประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้อง อาทิ 
กองทัพเรือ ศูนย์อ านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล กระทรวงสาธารณสุข กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝ่ัง  กระทรวงการต่า งประเทศ กรมเช้ือเพลิงธรรมชาติ  ส า นักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศ  
และภูมิสารสนเทศ (องค์การมหาชน) ฯลฯ ผ่านระบบ MSI Platform เพื่อจัดท าประกาศค าเตือนเพื่อการเดินเรือ 
ประกาศชาวเรือ และประกาศข่าวแก่เรืออย่างทั่วถึงผ่านระบบวิทยุส่ือสารย่านความถ่ีวิทยุ VHF, MF, HF, CB 
ระดับท้องถ่ิน 

สถานีวิทยุชายฝ่ัง (coast station) หมายความว่า สถานีภาคพื้นดินในการให้บริการโทรศัพทเ์คล่ือนที่ทางทะเล 

ผู้ด าเนินการสนามบิน หมายความว่า เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบนิอนุญาต ซ่ึงให้บริการแก่สาธารณะ 

ผู้พบเห็นอากาศยานประสบภัย หมายความว่า บุคคลหรือหน่วยงานที่พบเห็นเหตอุากาศยานประสบภัย 

ผู้รอดชีวิต (Survivor) หมายความว่า ผู้รอดชีวิตจากอากาศยานที่ประสบอุบัตเิหตปุระสบภัย 
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ข้ันของภาวะฉุกเฉิน (Emergency Phases) หมายความว่า การก าหนดระดับหรือข้ันของภาวะฉุ ก เฉิ น  
ของเหตุการณ์ ก่อนที่จะประสานไปยังหน่วยค้นหาและช่วยเหลือที่เหมาะสมและใกล้ที่สุดเพื่อที่จะด าเนินการคน้หา
และช่วยเหลือ โดยภาวะฉุกเฉินแบ่งออกเป็น 3 ข้ัน คือ ข้ันสงสัย (Uncertainty Phase) ใช้ตัวย่อว่า INCERFA  
ข้ันเตรียมพร้อม (Alert Phase) ใช้ตัวย่อว่า ALERFA และข้ันประสบภัย (Distress Phase) ใช้ตัวย่อว่า DETRESFA  

ประสบภัย (Distress) หมายความว่า ภาวะที่ก าลังใกล้จะประสบอันตรายและอันตรายน้ันเป็นอันตรายที่ร้ายแรง 
ซ่ึงต้องการความช่วยเหลือโดยทันที 

การปฏิบัติการช่วยเหลือเหตุประสบภัยขนาดใหญ่ (Mass Rescue Operation หรือ MRO) หมายความว่า 
การค้นหาและช่วยเหลือที่มีลักษณะต้องปฏิบัติการต่อผู้ประสบภัยเป็นจ านวนมาก ซ่ึงการค้นหาและช่วยเหลือ 
ในระดับปกติไม่เพียงพอ  

กองอ านวยการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย/ศูนย์หรือกองบัญชาการเหตุการณ์ (Search and 
Rescue Directing Unit) หมายความว่า กองอ านวยการที่ศูนย์ประสานงานฯ ท าการจัดตั้งเฉพาะเหตุการณ์ 
เมื่อเกิดเหตุอากาศยานประสบภัย โดยให้ศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบ ภัย  
ให้การสนับสนุนและช่วยเหลือการด าเนินการของผู้บัญชาการเหตกุารณด์้วย 

พื้นที่ปลอดภัย (Place of safety) หมายความว่า พื้นที่หรือสถานที่ สามารถรองรับผู้รอดชีวิตที่ ส่งต่อ  
จากปฏิบัติการช่วยเหลือ ซ่ึงเป็นพื้นที่ที่มีความปลอดภัย และมีปัจจัยพื้นฐานต่อการด ารงชีพ เช่น อาหาร ที่พัก 
และส่ิงจ าเป็นทางการแพทย์ ก่อนจะมีการเตรียมการขนส่งไปยังจุดหมายตอ่ไปได้ โดยพื้นที่ปลอดภัยอาจอยู่บนบก 
หรืออาจอยู่บนบริภัณฑ์ในการช่วยเหลือหรือส่ิงอ านวยความสะดวกอ่ืนที่เหมาะสมที่จะท าหน้าที่เป็นสถานที่
ปลอดภัยจนกว่าผู้รอดชีวิตจะไปยังจุดหมายปลายทางถัดไป 

ข้อตกลง (Letter of Agreement: LOA) หมายความว่า ข้อตกลงหรือเจตจ านงร่วมกันระหว่างคณะกรรมการ
ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ โดยส านักงาน กชย. กับ หน่วยงานหรือเอกชน ในระบบ 
การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ภายใต้แผนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ 
ในการเตรียมการ การปฏิบัติการ การสนับสนุนบุคลากร ทรัพยากร และระบบการจัดการ เพื่อตอบสนองภารกิจ
ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  

แผนปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ( Plans of Operation) หมายความว่า  
แผนการด าเนินการระดับปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยซ่ึงศูนย์ประสา นงานค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย เป็นผู้จัดท าข้ึน ซ่ึงมีละเอียด การด าเนินการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยภายในเขตการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของประเทศ โดยแผนการปฏิบัติการจะต้อง
จัดท า และพัฒนาร่วมกับหน่วยปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ และหน่วยบริการสาธารณะหรอืบริการเอกชนอ่ืน ๆ 
ที่อาจเข้าร่วมในภารกิจการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย หรือได้รับประโยชน์จากบริการดังกล่าว  
ต้องค านึงถึงจ านวนผู้รอดชีวิต ซ่ึงอาจมีจ านวนมาก แผนปฏิบัติการฯ ต้องระบุการจัดเตรียมการบริการและ  
การเติมน้ ามันเช้ือเพลิงให้กับอากาศยาน เรือ และยานพาหนะที่ใช้ในการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือฯ  
ให้มากที่สุดเท่าที่เป็นไปได ้รวมถึงยานพาหนะทีป่ฏิบัตกิารคน้หาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย จากประเทศ
อ่ืน ๆ ทั้งน้ี หัวข้อแผนการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ให้เป็นไปตามคู่มือมาตรฐาน 
การให้บริการการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (Manual Of Standards - Search and Rescue 
Services) 
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การศึกษาและฝึกอบรม (Education and Training) หมายความว่า กระบวนการที่ใช้เพื่อพัฒนาความรู้ ทักษะ 
ทักษะเฉพาะ และความเข้าใจในภารกิจด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย โดยมีระบบการเรียน
และการสอนตามแผนการศึกษาและฝึกอบรมที่มีการก าหนดอย่าง ชัดเจน  ผ่านการศึกษาและฝึกอบรม  
จากสถาบันที่ได้มาตรฐานสากล  

การซ้อมการปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย (SAR Exercise) หมายความว่า การฝึกซ้อม
ร่วมกันของหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยทั้งหมดควรมีการประสานงาน
และการฝึกซ้อมร่วมกันเป็นระยะ โดยให้ส านักงาน กชย. เป็นหน่วยงานหลัก ในการบูรณาการการฝึกซ้อม 
ร่วมกับหน่วยงานด้านการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยภายในประเทศ และหรือกับหน่วยงานด้าน
การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยของรัฐใกล้เคียงเพื่อเพิ่มพูนความรู้ ประสบการณ์ และพัฒนาทักษะ
การประสานงานและการติดต่อส่ือสารให้กับบุคลากรอีกทั้ง ควรมีการทดสอบการฝึกซ้อมเพื่อน าไปปรับปรุง
แผนปฏิบัติการและการติดต่อส่ือสาร ซ่ึงการฝึกซ้อมโดยทั่วไป แบ่งเป็น ๓ ระดับ ได้แก่ ๑) การฝึกซ้อม 
การติดต่อส่ือสาร (Communications Exercise) ๒) การฝึกซ้อมการประสานงาน (Coordination Exercise) และ 
๓) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ หรือการฝึกซ้อมภาคสนาม (Full-Scale Exercise หรือ Field Exercise)  

การประกันคุณภาพ (Quality Assurance) หมายความว่า ระบบการตรวจประเมินคุณภาพด้านการค้นหาและ
ช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย เพื่อเป็นการตรวจสอบความพร้อมในการปฏิบัติการของหน่วยงานในระบบ  
การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย โดยก าหนดเกณฑ์และมาตรฐาน ซ่ึงจะใช้ในการตรวจสอบ  
การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย  
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัย และหน่วยงานในระบบการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัย ในการรับแจ้งเหตุ รวบรวมข้อมูล ประเมินค่าข่าว การแจ้งไปยังหน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
และเรือที่ประสบภัย รวมทั้งความพร้อมเก่ียวกับเครื่องมือและ อุปกรณ์ของหน่วยค้นหาและ ช่วย เห ลื อ  
เพื่อสร้างความเช่ือมั่นใจว่าในการเตรียมการของหน่วยงาน สามารถปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน
ประสบภัยได้อย่างมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล 

การจัดการความปลอดภัย (Safety Management) หมายความว่า  กระบวนการในการจัดกา ร  
ด้านความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงการจัดโครงสร้างองค์กร การก าหนดหน้าที่ความรับผิดชอบ การก าหนดนโยบาย  
และวิธีปฏิบัติในการจัดการด้านความปลอดภัยขององค์กรน้ัน ซ่ึงรวมถึงการบริหารปัจจัยและควบคุมกิจกรรม
รวมทั้งกระบวนงานต่าง ๆ เพื่อลดสาเหตุและโอกาสที่จะเกิดความเสียหายให้มีระดับความเส่ียงและขนาดของ  
ความเสียหายที่อาจเกิดข้ึนในอนาคตให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ ประเมินได้ ควบคุมได้ และตรวจสอบได้  
อย่างเป็นระบบ โดยค านึงถึงการบรรลุเป้าหมายของหน่วยงานเป็นส าคัญ 

 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ศรชล. ศรชล.ภาค ๑ (จังหวัด
ชลบุรี) จ านวน ๑๑ จังหวัด 
ได้แก่ ชลบุรี จันทบุรี ระยอง 
ตราด ฉะเชิงเทรา 
สมุทรสาคร สมุทรสงคราม 
สมุทรปราการ เพชรบุรี 
ประจวบคีรีขันธ์ ชุมพร 
 
(บูรณาการยานพาหนะจาก 
กองทัพเรือ  
กรมเจ้าท่า กรมประมง  
กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง กรมศุลกากร และ
กองบังคับการ 
ต ารวจน  า) 
  

Primary Maritime SRU  
(Search & 
Rescue) 

อากาศยาน - เคร่ืองบินลาดตระเวนระยะปานกลาง/ 
ชี เป้า / เฮลิคอปเตอร์กู้ภัยและล าเลียง   ๑ ล า/ เคร่ือง 
- อากาศยานไร้คนขับ (UAV) ๑ ระบบ 
เรือฟริเกต ๑ ล า 
- อุปกรณ์ค้นหาและช่วยเหลือ / อุปกรณ์ช่วยชีวิต / อุปกรณ์
ทางการแพทย์ประจ าเรือ/เสื อชูชีพ และพวงชูชีพ 
- อุปกรณ์สื่อสาร  เคร่ืองรับ - ส่งวิทยุ HF/VHF/UHF   
   วิทยุมือถือ - ความพร้อมในการปฏิบัติการ ๔๕ นาที 
เรือเร็วโจมตีปืน ๑ ล า - กินน  าลึก ๒.๐ เมตร / 
ความเร็วสูงสุด ๒๙ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๒,๕๐๐ ไมล์ / 
เรดาร์ตรวจการณ์พื นน  า เรดาร์เดินเรือ / เรือตรวจการณ์ปืน ๒ 
ล า 
อุปกรณ์ค้นหาและช่วยเหลือ - เรดาห์ตรวจการณ์พื นน  า กล้อง
ส่องทางไกลสองตา/ไฟฉายส่องสว่าง 
อุปกรณ์ช่วยชีวิต - แพชูชีพ อุปกรณ์ทางการแพทย์ประจ าเรือ/
เสื อชูชีพ และพวงชูชีพ 
- อุปกรณ์สื่อสาร  เคร่ืองรับ - ส่งวิทยุ HF / VHF / UHF   
วิทยุมือถือ / ความพร้อมในการปฏิบัติการ ๔๕ นาที 
เรือตรวจการณ์ปราบเรือด าน  า ๑ ล า 
- กินน  าลึก ๔.๕ เมตร / ความเร็วสูงสุด ๒๕ นอตระยะปฏิบัติการ
ไกลสุด ๒,๘๕๐ ไมล์ / เรดาร์ตรวจการณ์ทางอากาศและเรดาห์
เดินเรือ 
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง ๒ ล า - กินน  าลึก ๑.๗๕ เมตร / 
ความเร็วสูงสุด ๒๗ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๑,๒๐๐ ไมล์ /  
ความพร้อมในการปฏิบัติการ ๓๐ นาที 
เรือตรวจการณ์ชายฝ่ัง ๔ ล า - กินน  าลึก ๑.๐๕ เมตร / 
ความเร็วสูงสุด ๓๐ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด  
๓๕๐ ไมล์ ที่ ๑๕ นอต 
เรือตรวจการณ์ปืน 2 ล า  
อุปกรณ์ค้นหาและช่วยเหลือ-เรดาร์ตรวจการณ์พื นน  า 
อุปกรณ์ช่วยชีวิต-แพชูชีพ 
อุปกรณ์สื่อสาร-เคร่ืองรับส่งวิทยุ HF / VHF / UHF วิทยุมือถือ 

เบอร์โทรศัพท์ 038-439-309 
สายด่วน 1465 
Email : rmecc1@thai-mecc.go.th 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ศรชล. ศรชล.ภาค ๒ (จังหวัด
สงขลา) จ านวน ๕ จังหวัด 
ได้แก่ สงขลา นราธิวาส 
ปัตตานี สุราษฎร์ธานี 
นครศรีธรรมราช 
 
บูรณาการยานพาหนะจาก 
กองทัพเรือ กรมเจ้าท่า 
กรมประมง  
กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง กรมศุลกากร และ
กองบังคับการ 
ต ารวจน  า) 

Primary Maritime SRU  
(Search & 
Rescue) 

อากาศยาน  
- เครื่องบินลาดตระเ1วนระยะปานกลาง/ 
ชี เป้า / เฮลิคอปเตอร์กู้ภัยและล าเลียง ๑ ล า/ เครื่อง 
- อากาศยานไร้คนขับ (UAV) ๑ ระบบ 
เรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง ๑ ล า - กินน  าลึก ๓.๓๐ เมตร 
ความเร็วสูงสุด ๒๕ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด  
๓,๕๐๐ ไมล์  
เรือตรวจการณ์ปืน ๒ ล า - ความเร็วสูงสุด ๒๔ นอต /  
ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๒,๕๐๐ ไมล์ ระบบเดินเรือ / 
ระบบสื่อสาร วิทยุ HF/SSB HF/SSB Frequency 
Hopping UHF AM/FM VHF/UHF 
เรือเร็วโจมตีปืน ๑ ล า - กินน  าลึก ๒.๐ เมตร /  
ความเร็วสูงสุด ๒๙ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๒,๕๐๐ 
ไมล์ 
- เรดาร์ตรวจการณ์พื นน  า / เรดาร์เดินเรือ  
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง ๒ ล า - กินน  าลึก ๑.๙๐ เมตร /  
ความเร็วสูงสุด ๒๙ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๒,๐๕๕ 
ไมล์ที่ ๑๒ นอต / ระบบตรวจการณ์ เรดาร์เดินเรือ / 
ระบบสื่อสารวิทยุ /  
ความพร้อมในการปฏิบัติการ ๓๐ นาที 
 
เรือตรวจการณ์ชายฝ่ัง ๒ ล า - กินน  าลึก ๑.๑๐ เมตร 
ความเร็วสูงสุด ๓๐ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด  
๓๕๐ ไมล์ ที่ ๑๕ นอต / ระบบตรวจการณ์ เรดาร์เดินเรือ  

เบอร์โทรศัพท์ 074-803-016  
สายด่วน 1465 
Email : rmecc2@thai-mecc.go.th. 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ศรชล. ศรชล.ภาค ๓ (จังหวัดภูเก็ต) 
จ านวน ๖ จังหวัด ได้แก่ 
ภูเก็ต ระนอง พังงา กระบี่ 
ตรัง สตูล 
 
บูรณาการยานพาหนะจาก 
กองทัพเรือ กรมเจ้าท่า 
กรมประมง  
กรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง กรมศุลกากร และ
กองบังคับการ 
ต ารวจน  า) 

Primary Maritime SRU  
(Search & 
Rescue) 

อากาศยาน - เคร่ืองบินลาดตระเวนระยะปานกลาง/ 
ชี เป้า / เฮลิคอปเตอร์กู้ภัยและล าเลียง   ๑ ล า/ เคร่ือง 
- อากาศยานไร้คนขับ (UAV) ๑ ระบบ 
เรือฟริเกต ๑ ล า - กินน  าลึก ๓.๓๘ เมตร / ความเร็วสูงสุด 
๓๐ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๓,๕๕๐ ไมล์ 
อุปกรณ์ค้นหาและช่วยเหลือ – เรดาร์ตรวจการณ์ 
พื นน  า /เรดาร์ตรวจการณ์พื นน  า/อากาศ เรดาร์เดินเรือ 
อุปกรณ์ช่วยชีวิต - แพชูชีพ/อุปกรณ์ทางการแพทย์ประจ า
เรือ/เสื อชูชีพ และพวงชูชีพ 
อุปกรณ์สื่อสาร - เคร่ืองรับ - ส่งวิทยุ HF / VHF / UHF / 
วิทยุมือถือ / ความพร้อมในการปฏิบัติการ ๔๕ นาที 
เรือตรวจการณ์ไกลฝ่ัง ๑ ล า - ความเร็วสูงสุด  
๒๓ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๓,๕๐๐ ไมล์  
ที่ ๑๕ นอต / อากาศยานประจ าเรือ / ระบบตรวจการณ์ 
เรดาร์ / เรดาร์เดินเรือ /  ระบบรวมการสื่อสาร ๑ ระบบ 
เรือตรวจการณ์ปืน ๑ ล า - ความเร็วสูงสุด ๒๔ นอต /  
ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๒,๕๐๐ ไมล์ / ระบบเดินเรือ /  
ระบบสื่อสาร วิทยุ HF/SSB HF/SSB Frequency 
Hopping UHF AM/FM VHF/UHF 
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง ๒ ล า - กินน  าลึก ๑.๗๕ เมตร /  
ความเร็วสูงสุด ๒๙ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๑,๒๐๐ 
ไมล์ /เรดาร์เดินเรือ / ความพร้อมในการปฏิบัติการ  
๓๐ นาที 
เรือตรวจการณ์ชายฝ่ัง ๒ ล า - กินน  าลึก ๑.๐๕ เมตร / 
ความเร็วสูงสุด ๓๐ นอต / ระยะปฏิบัติการไกลสุด ๓๕๐ 
ไมล์ ที่ ๑๕ นอต / ระบบตรวจการณ์ เรดาร์เดินเรือ 

เบอร์โทรศัพท์ 076-353-745 076-
353-746 
สายด่วน 1465 
Email : rmecc3@thai-mecc.go.th. 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 1 ปทุมธานี  
(5 จังหวัด ได้แก่ 
สมุทรสาคร สมุทรปราการ 
นครปฐม นนทบุรี ปทุมธานี) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

- รถปฏิบัติการเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัยพร้อมอุปกรณ์ 
- รถบรรทุกเทท้าย ขนาด 12 ตัน 10 ล้อ 
- รถยนต์กู้ภัยเคลื่อนที่เร็วพร้อมอุปกรณ์ 
- รถยนต์กู้ภัยเอนกประสงค์ขนาดใหญ่ 
- รถปฏิบัติการกู้ภัยสารเคมีและวัตถุอันตราย 
- รถดับเพลิงอาคาร 
- รถดับเพลิงโฟมและเคมีขนาดใหญ่ 
- รถดับเพลิงชนิดหอน  าพร้อมบันไดและอุปกรณ์ ขนาด 35 
เมตร 
- รถบรรทุกน  าช่วยดับเพลิง ขนาด 10,000 ลิตร 
- รถดับเพลิงระบบโฟมอัดอากาศแรงดันสูง 
- ยานยนต์ดับเพลิง ฉีดหมอกน  า (LUF60) 
- รถดับเพลิงชนิดหอน  า ขนาดความสูง 90 เมตร 
- รถดับเพลิง ขนาดอัตราสูบฉีดน  า/โฟม ไม่น้อยกว่า 
10,000 ลิตร ต่อนาที 
- รถขุดตักไฮดรอลิค 
- รถขัดล้อยางกู้ภัย ชนิดปรับระดับฐานล้อยกสูงได้ 
- รถขุดล้อยางกู้ภัยขนาดใหญ่ ชิดปรับฐานล้อได้ พร้อม
อุปกรณ์ 

เบอร์โทรศัพท์ 0-2637-3453 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 2 สุพรรณบุรี  
(4 จังหวัด ได้แก่ อ่างทอง 
สุพรรณบุรี กาญจนบุรี 
อยุธยา) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 
 
 
 
 
 
 
  

เบอร์โทรศัพท์ 035-555-614 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 3 ปราจีนบุรี 
(5 จังหวัด ได้แก่ สระบุรี 
ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี 
นครนายก สระแก้ว) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 037-291-750-6 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 4
ประจวบคีรีขันธ์ (4 จังหวัด 
ได้แก่ ราชบุรี 
ประจวบคีรีขันธ์ เพชรบุรี 
สมุทรสงคราม) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 032-825-174-5 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 5 
นครราชสีมา (4 จังหวัด 
ได้แก่ ชัยภูมิ สุรินทร์ 
นครราชสีมา บุรีรัมย์ 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 044-956-222 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 6 ขอนแก่น 
(4 จังหวัด ได้แก่ ร้อยเอ็ด 
ขอนแก่น มหาสารคาม 
กาฬสินธุ์) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 043-465-848 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 7 สกลนคร 
(4 จังหวัด ได้แก่ มุกดาหาร 
สกลนคร นครพนม บึงกาฬ) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 042-728-143 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 8 
ก าแพงเพชร (4 จังหวัด 
ได้แก่ ก าแพงเพชร พิจิตร 
ตาก นครสวรรค์) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 055-710-379-9 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 9 พิษณุโลก 
(4 จังหวัด ได้แก่ พิษณุโลก 
สุโขทัย เพชรบูรณ์ อุตรดิตถ์) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 055-71-3366-9 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 10 ล าปาง 
(4 จังหวัด ได้แก่ เชียงใหม่ 
แม่ฮ่องสอน ล าปาง ล าพูน) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 054-217-877 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 11  
สุราษฎร์ธานี (4 จังหวัด 
ได้แก่ ชุมพร สุราษฎร์ธานี 
นครศรีธรรมราช พัทลุง) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

 
 
 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 
 

  

เบอร์โทรศัพท์ 077-380-641 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 12 สงขลา 
(4 จังหวัด ได้แก่ สงขลา 
ปัตตานี สตูล ยะลา 
นราธิวาส) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 074-251-161-4 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 13 
อุบลราชธานี (4 จังหวัด 
ได้แก่ 4 จังหวัด ได้แก่ 
อุบลราชธานี ศรีษะเกษ 
ยโสธร และอ านาจเจริญ) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) (รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 045-315-104 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 14 อุดรธานี  
(4 จังหวัด ได้แก่ หนองคาย 
เลย อุดรธานี หนองบัวล าภู) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 042-920-610 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 15 เชียงราย 
(4 จังหวัด ได้แก่ เชียงราย 
น่าน พะเยา แพร่) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 053-602-758-9 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 16 ชัยนาท 
(4 จังหวัด ได้แก่ ชัยนาท 
ลพบุรี สิงห์บุรี อุทัยธานี) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 056-476-835 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 17 จันทบุรี 
(4 จังหวัด ได้แก่ ชลบุรี 
ระยอง จันทบุรี ตราด) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 

เบอร์โทรศัพท์ 039-389-544 

กระทรวงมหาดไทย ศูนย์ป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย เขต 18 ภูเก็ต (5 
จังหวัด ได้แก่ ระนอง พังงา 
ภูเก็ต  
กระบี่ ตรัง) 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

(รายละเอียดเหมือนกันทุกเขต) 
 

 
 
  

เบอร์โทรศัพท์ 076-219-532 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

1. ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่
ภาคเหนือ (จังหวัดเชียงใหม่) 
จ.ล าปาง ,  
จ.ล าพูน จ.เชียงราย ,  
จ.พะเยา , จ.เชียงใหม่  
จ.แม่ฮ่องสอน, จ.แพร่ และ 
จ.น่าน 

Secondary  Air SRU 
(Search/Rescue) 

ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ จ านวน 5 หน่วย ได้แก่ ภาคเหนือ 
ภาคกลาง พื นที่คลองหลวง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
และภาคใต้  
1.เฮลิคอปเตอร์ รุ่น AS 350 (1 เคร่ืองยนต์) จ านวน 5 ล า 
2.เฮลิคอปเตอร์ รุ่น H 130 (1 เคร่ืองยนต์) จ านวน 2 ล า 
3.เฮลิคอปเตอร์ รุ่น AW 169 (2 เคร่ืองยนต์) จ านวน 1 
ล า 
- สนับสนุนการค้นหา การส่งลง-รับขึ นทางอากาศ- 
- สนับสนุนการส่งกลับทางการแพทย์ทางอากาศ 
- ระบบวิทยุติดต่อสื่อสาร FM/VHF/UHF 
4.เคร่ืองบินปีกตรึง รุ่น Kodiak 100 (1 เคร่ืองยนต์)  
จ านวน 1 ล า 

เฮลิคอปเตอร์ รุ่น AS 350 
- อัตราสิ นเปลือง 200 ลิตร/ชั่วโมง 
- บินได้นาน 4 ชั่วโมง 
- พิสัยบิน 394 NM 
- ที่นั่งนักบินรวมผู้โดยสาร 6 ที่นั่ง 
เฮลิคอปเตอร์ รุ่น H 130 
- อัตราสิ นเปลือง 200 ลิตร/ชั่วโมง 
- บินได้นาน 4 ชั่วโมง 
- พิสัยบิน 334 NM 
- ที่นั่งนักบินรวมผู้โดยสาร 7 ที่นั่ง 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

2. ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาค
กลาง (จังหวัดนครสวรรค์) 
จ.สุโขทัย, จ.พิษณุโลก,  
จ.เพชรบูรณ์,  
จ.อุตรดิตถ์, จ.ตาก,  

Secondary  Air SRU 
(Search/Rescue) 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

จ.ก าแพงเพชร,  
จ.พิจิตร, จ.นครสวรรค์,  
จ.อุทัยธานี, จ.ชัยนาท, และ 
จ.สิงห์บุรี 

- สนับสนุนการแจ้งเตือนและการค้นหาทางอากาศ 
- เคร่ืองช่วยเดินอากาศ 
- ระบบวิทยุติดต่อสื่อสาร FM/VHF/UHF 
5.ระบบอากาศยานไร้คนขับขนาดเล็ก (SVTOL)  
จ านวน 5 ระบบ 
 
6.ระบบอากาศยานไร้คนขับขนาดกลาง (MVTOL)  
จ านวน 5 ระบบ 
7.ระบบอากาศยานไร้คนขับขนาดใหญ่ (LVTOL)  
จ านวน 4 ระบบ 
8.ระบบอากาศยานไร้คนขับขนาดใหญ่ (XLVTOL)  
จ านวน 1 ระบบ 
9.กล้องตรวจการณ์ กลางวัน/กลางคืน รุ่น TC-300-SWIR  
จ านวน 1 ชุด 
- สนับสนุนการลาดตระเวนและค้นหาทางอากาศ 

เฮลิคอปเตอร์ รุ่น AW 169 
- อัตราสิ นเปลือง 400 ลิตร/ชั่วโมง 
- บินได้นาน 4.20 ชั่วโมง 
- พิสัยบิน 440 NM 
- ที่นั่งนักบินรวมผู้โดยสาร 10 ที่นั่ง 
เคร่ืองบินปีกตรึง รุ่น Kodiak 100 
- อัตราสิ นเปลือง 200 ลิตร/ชั่วโมง 
- บินได้นาน 8.40 ชั่วโมง 
- พิสัยบิน 1,132 NM 
- ที่นั่งนักบินรวมผู้โดยสาร 10 ที่นั่ง 
- ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาคเหนือ (จังหวัด
เชียงใหม่) เบอร์โทรศัพท์ 081-912-
4928 
- ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาคกลาง (จังหวัด
นครสวรรค์) เบอร์โทรศัพท์ 084-000-
6198 
- ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่คลองหลวง (จังหวัด
ปทุมธานี) เบอร์โทรศัพท์ 08 4751 
8139 
- ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาคใต้ (จังหวัด
นครศรีธรรมราช) เบอร์โทรศัพท์ 087-
850-0508  
- ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ (จังหวัด
นครราชสีมา) เบอร์โทรศัพท์ 084-
7518-139 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

3. ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่
คลองหลวง (จังหวัด
ปทุมธานี) จ.กาญจนบุรี,  
จ.เพชรบุ,รี จ.ราชบุรี,  
จ.สุพรรณบุรี, จ.นครปฐม,  
จ.สมุทรสงคราม,  
จ.สมุทรสาคร, จ.นนทบุรี,  
จ.พระนครศรีอยุธยา,  
จ.อ่างทอง, จ.ลพบุรี,  
จ.สระบุรี, จ.ปทุมธานี,  
จ.สมุทรปราการ,   
จ.ฉะเชิงเทรา, จ.ชลบุรี,  
จ.ระยอง, จ.จันทบุรี,  
และ จ.ตราด 

Secondary  Air SRU 
(Search/Rescue) 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

4. ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ  
(จังหวัดนครราชสีมา)  
จ.นครราชสีมา, จ.ชัยภูมิ, จ.
เลย, จ.หนองบัวล าภู,  
จ.หนองคาย, จ.อุดรธานี, จ.
ขอนแก่น, จ.บุรีรัมย์,  
จ.มหาสารคาม,  
จ.กาฬสินธุ์, จ.สกลนคร, 
จ.บึงกาฬ, จ.นครพนม,  

Secondary  Air SRU 
(Search/Rescue) 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

จ.มุกดาหาร, จ.ร้อยเอ็ด,  
จ.สุรินทร์, จ.ศรีสะเกษ,  
จ.ยโสธร, จ.อ านาจเจริญ,  
และ จ.อุบลราชธานี 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

5. ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่
ภาคใต้ (จังหวัด
นครศรีธรรมราช) จ.
ประจวบคีรีขันธ์, จ.ชุมพร, 
จ.สุราษฎร์ธานี, จ.กระบี่,  
จ.พังงา, จ.ระนอง, จ.ภูเก็ต, 
จ.ตรัง, จ.พัทลุง,  
จ.นครศรีธรรมราช, จ.
สงขลา จ.ปัตตานี, จ.
นราธิวาส, จ.ยะลา, และ จ.
สตูล 

Secondary  Air SRU 
(Search/Rescue) 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

1. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 1 จ.เชียงใหม่ 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.ล าปาง จ.ล าพูน จ.เชียงราย จ.พะเยา จ.เชียงใหม่  
จ.แม่ฮ่องสอน 

เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

2. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 2 จ.พิษณุโลก 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.สุโขทัย จ.พิษณุโลก จ.เลย จ.เพชรบูรณ์ จ.อุตรดิตถ์  
จ.แพร่ จ.อุตรดิตถ์ จ.ตาก จ.น่าน 

เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

3. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 3  
จ.นครราชสีมา 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.นครนายก จ.สระบุรี จ.นครราชสีมา จ.ปราจีนบุรี จ.ชัยภูมิ  
จ.ขอนแก่น จ.อุบลราชธานี จ.ศรีสะเกษ จ.มุกดาหาร จ.
อ านาจเจริญ จ.ยโสธร จ.มุกดาหาร จ.อุดรธานี จ.สกลนคร 
จ.กาฬสินธุ์ จ.หนองบัวล าพู  จ.นครพนม 

เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com  

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

4. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 4 จ.ตราด 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.สระบุรี จ.ระยอง จ.จันทบุรี จ.ตราด เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

5. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 5 จังหวัดกาญจนบุรี 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.กาญจนบุรี จ.ราชบุรี จ.สุพรรณบุรี จ.เพชรบุรี 
ประจวบคีรีขันธ์ ก าแพงเพชร นครสวรรค์ ก าแพงเพชร 

 เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

6. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 6 จังหวัดภูเก็ต 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.ชุมพร จ.สุราษฎร์ธานี จ.กระบี่ จ.พังงา จ.ระนอง จ.ภูเก็ต  เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 

7. ศูนย์กู้ภัยอุทยานแห่งชาติ
ที่ 7 จังหวัดสตูล 

Primary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

จ.ตรัง จ.พัทลุง จ.นครศรีธรรมราช จ.สงขลา  
จ.ปัตตานี จ.นราธิวาส จ.ยะลา จ.สตูล 

 เบอร์โทรศัพท์ 0-2561-0777  
ต่อ 1791, 1795 
E-mail : nprescue.div@gmail.com 

กองทัพอากาศ หน่วยบิน 2032 กองบิน 2 
จังหวัดลพบุรี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 2 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน) 

หน่วยบิน 2032/H225M/กองบิน 2 ต.
เขาพระงาม อ.เมืองลพบุรี จ.ลพบุรี 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 036-486-380 ต่อ 
50213 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2035  
โคกกะเทียม กองบิน 2 
จังหวัดลพบุรี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 2 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน) 

หน่วยบิน 2035/H225M/กองบิน 2 ต.
เขาพระงาม อ.เมืองลพบุรี จ.ลพบุรี 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 036-486-380 ต่อ 
50213 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2031 โคราช 
กองบิน 1 จังหวัด
นครราชสีมา 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 1 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2031/ H225M/กองบิน 1 ต.
หนองไผ่ล้อม อ.เมือง จ.นครราชสีมา 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 044-358-110 ต่อ 
40232 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2034  
ดอนเมือง กองบิน 6 จังหวัด
กรุงเทพมหานคร 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 6 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2034/H225M/กองบิน 6 
แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กทม. 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2534-4267  

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2037  
สุราษฎร์ กองบิน 7 จังหวัด
สุราษฎร์ธานี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 7 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2037/H225M/กองบิน 7 ต.
มะลวน อ.พุนพิน จ.สุราษฎร์ธานี 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 077-268-200 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2038 อุดร 
กองบิน 23 จังหวัดอุดรธานี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 23 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2038/H225M/กองบิน 23 
ต.หมากแข้ง อ.เมือง จ.อุดรธานี 
เบอร์โทรศัพท์ 02-534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 042-930219 ต่อ 
45442 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2033 เชียงใหม่ 
กองบิน 41  
จังหวัดเชียงใหม่ 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Airbus Helicopter H225M / 
กองบิน 41 (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2033/H225M/กองบิน 41 
ต.สุเทพ อ.เมือง จว.เชียงใหม่ 
เบอร์โทรศัพท์ 02-534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 053-281-012 ต่อ 
57216 

กองทัพ 
อากาศ 

หน่วยบิน 2021 อุบล 
กองบิน 21 จังหวัด
อุบลราชธานี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell-412 /กองบิน 21  
(รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน)  

หน่วยบิน 2021/Bell-412/กองบิน 21 
ต.ไร่น้อย อ.เมือง จว.อุบลราชธานี 
เบอร์โทรศัพท์ 02-534-4267 
เบอร์โทรศัพท์ 045-243-090 ต่อ 
43202 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กองทัพบก ศูนย์การบินทหารบก  
จ.ลพบุรี 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

บ.ท.182 (Cessna 182 T120) 
1. สนับสนุนการค้นหาทางอากาศและการแจ้งเตือน 
2. ด ารงการติดต่อสื่อสารกับหน่วยสนับสนุนอื่นๆได้
ตลอดเวลา 
3. นักบิน+ทหาร 4 นาย 
4. อัตราสิ นเปลือง 61 ลิตร/ชม. บินได้นาน 5.30 ชม.  
รัศมีท าการ พิสัยบิน 813 NM 
5. ระบบวิทยุ VHF / UHF 
6. เคร่ืองช่วยเดินอากาศ VOR / ADF / NDB / ILS 

ฮ.ท.60 (Blackhawk 140) 
1. สนับสนุนการค้นหา และการส่งลง-รับขึ น
ทางอากาศ 
2. ส่งกลับทางการแพทย์ทางอากาศ 
3. ด ารงการติดต่อสื่อสารกับหน่วยสนับสนุน
อื่น ไๆด้ตลอดเวลา 
4. นักบิน+ทหาร 4 นาย 
5. อัตราสิ นเปลือง 800 ลิตร/ชม. บินได้นาน 
2.20 ชม. รัศมีท าการ พิสัยบิน 315 NM 
6. ระบบวิทยุ FM / VHF / UHF 
7. เคร่ืองช่วยเดินอากาศ VOR / ADF / NDF / 
ILS 
8. อุปกรณ์ลงทางดิ่ง ติดตั งเปลพยาบาลได้
สูงสุด 6 เปล 
เฮลิคอปเตอร์ล าเลียง แบบ 17 (MI-17 V5) 
ความเร็วสูงสุด : 135 ไมล์ทะเล/ชั่วโมง ( 250 
กิโลเมตร/ชั่วโมง )  
ความเร็วเดินทาง : 120 ไมล์ทะเล/ชั่วโมง 
(216 กิโลเมตร/ชั่วโมง )  
พิสัยบิน : 385.8 ไมล์ทะเล ( 715 กิโลเมตร ) 
เพดานบิน : 19690 ฟิต ( 6001.5 เมตร ) 
บินได้นาน : 3 ชั่วโมง 20 นาที 
จ านวนที่นั่ง : 28 ที่นั่ง 
เคร่ืองมือติดต่อสื่อสาร : VHF / VOR / DME
ระยะเวลาเตรียมการและเวลาปฏิบัติการ : ทั ง
กลางวันและกลางคืน 
เบอร์โทรศัพท์ 097-534-1644 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กองทัพบก หน่วยบัญชาการสงคราม
พิเศษ จ.ลพบุรี 

Secondary Land SRU  
(Search & 
Rescue) 

1. รถช่วยรบ (รยบ.) ขนาด 1 ตัน (7 กม./ลิตร)  
จ านวน 2 คัน 
2. ชุดปฏิบัติการรบพิเศษ (ชป.รพศ.) จ านวน 12 คน 
- ปฏิบัติการค้นหาด้วยการเดินเท้า ยานพาหนะ และการส่ง
ลงทางอากาศ 
- คัดแยก ปฐมพยาบาลผู้ป่วยเจ็บเบื องต้นได้ 
- ด ารงการติดต่อสื่อสารกับหน่วยสนับสนุนอื่นๆ ได้
ตลอดเวลา 
3. เคร่ืองมือสื่อสาร (Communication Equipment) 
- เคร่ืองมือค้นหาพิกัดด้วยดาวเทียม (GPS) 
- วิทยุสื่อสารระบบ FM 
- วิทยุสื่อสารระบบ VHF 
- ชุดเชือกและอุปกรณ์ส าหรับลงทางดิ่ง 
- ชุดปฐมพยาบาลประจ ากายและประจ าหน่วย 
- อุปกรณ์ค้นหาและกู้ภัยอื่นๆ ตามที่หน่วยก าหนด 

 เบอร์โทรศัพท์ 036-412-192 

กรมป้องกัน 
และบรรเทาสา

ธารณภัย 

กองมาตรการป้องกัน 
สาธารณภัย ปภ. 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

อากาศยานปีกหมุนดับเพลิงและกู้ภัย 
ความเร็วสูงสุด 260 กม./ชม. ระยะการบินไกล  
650 กม. อุปกรณ์ - รอกไฟฟ้า ปืนฉีดน  า ถังน  า  
กระเช้าตักน  า 

 เบอร์โทรศัพท์ 0-2637-3351 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 

1. ศูนย์เทคโนโลยีดิจิทัล
และอากาศยาน  
ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่
ภาคเหนือ (จังหวัดเชียงใหม่) 

Secondary Aeronautical SRU 
(Search & 
Rescue) 

จ.ล าปาง จ.ล าพูน จ.เชียงราย , จ.พะเยา , จ.เชียงใหม่ จ.
แม่ฮ่องสอน, จ.แพร่ และ จ.น่าน 

ศูนย์เทคโนโลยีดิจิทัลและอากาศยาน 
เบอร์โทรศัพท์ 0-2265-6247 
ศูนย์ปฏิบัติการพื นที่ภาคเหนือ (จังหวัด
เชียงใหม่) เบอร์โทรศัพท์ 084-481-
8684 

กองทัพอากาศ โรงเรียนการบิน จ.นครปฐม Support Aeronautical SRU 
(Support) 

รร.การบิน ต.กระตีบ อ.ก าแพงแสน จว.นครปฐมลานจอด 
บ./รร.การบิน (รถพยาบาล/โรงพยาบาลกองบิน) 
  

รร.การบิน ต.กระตีบ อ.ก าแพงแสน  
จ.นครปฐม เบอร์โทรศัพท์ 0-2155-
7203 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

1. หน่วยฝนหลวงภาคเหนือ 
2 หน่วย คือ หน่วยเชียงใหม่ 
หน่วยตาก 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

Bell 407 CPX จ านวน 3 ล า รัศมีท าการ 250 NM 
Airbus Helicopter 350B2 จ านวน 1 ล า  
รัศมีท าการ 380 NM 

- หน่วยฝนหลวงภาคเหนือตอนบน (ตาก)
เบอร์โทรศัพท์ 055‑511‑036 
- หน่วยฝนหลวงภาคเหนือตอนล่าง
(พิษณุโลก) เบอร์โทรศัพท์ 
055‑303‑551 
- หน่วยฝนหลวงภาคกลาง (นครสวรรค์) 
เบอร์โทรศัพท์ 056‑256‑018  
- หน่วยฝนหลวงภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน (ขอนแก่น) เบอร์โทรศัพท์ 
043‑468‑217   
- หน่วยฝนหลวงภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ตอนล่าง (บุรีรัมย์) เบอร์โทรศัพท์ 
044‑119‑992 
- หน่วยฝนหลวงภาคตะวันออก (ระยอง) 
เบอร์โทร 038‑025‑729  
- หน่วยฝนหลวงภาคใต้ (สุราษฎร์ธานี) 
เบอร์โทรศัพท์ 077‑953‑062  

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

2. หน่วยฝนหลวงภาคเหนือ
ตอนล่าง 2 หน่วย คือ 
หน่วยพิษณุโลก หน่วยแพร่/
เพชรบูรณ์ 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

3. หน่วยฝนหลวงภาคกลาง 
3 หน่วย คือ นครสวรรค์ 
ลพบุรี และ กาญจนบุรี 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

4. หน่วยฝนหลวงภาคอิสาน 
2 หน่วย คือ ขอนแก่น  
และ อุดรธานี 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

5. หน่วยฝนหลวงภาคอีสาน
ตอนล่าง 3 หน่วย คือ 
บุรีรัมย์/สุรินทร์ 
นครราชสีมา อุบลราชธานี 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

6 หน่วยฝนหลวงภาค
ตะวันออก 3 หน่วย คือ 
ระยอง จันทบุรี สระแก้ว 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ 

7. หน่วยฝนหลวงภาคใต้ 2 
หน่วย คือ สุราษฎร์ธานี/
สงขลา และ หัวหิน 
ประจวบคีรีขันธ์/ชุมพร 

Support Aeronautical SRU 
(Rescue) 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

กองบินต ารวจ 
กรุงเทพมหานคร 

Support Aeronautical SRU 
(Search) Support 

Air SRU 
(MEDEVAC) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 412 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
120 น็อต เวลาบินสูงสุด 2:20 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 8 คน เฮลิคอปเตอร์ Bell 429 จ านวน 1 ล า 
ความเร็วเดินทาง 130 น็อต เวลาบินสูงสุด 3:00 ชั่วโมง 
จ านวนบรรทุกผู้โดยสาร 4 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 0-2510-4381 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

หน่วยบินต ารวจ  
จ.กาญจนบุรี 

Support Aeronautical SRU 
(Search) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 412 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
120 น็อต เวลาบินสูงสุด 2:20 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 8 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 034-513-294 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

หน่วยบินต ารวจ  
จ.นครราชสีมา 

Support Aeronautical SRU 
(MEDEVAC) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 429 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
130 น็อต เวลาบินสูงสุด 3:00 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 4 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 044-371-523 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

หน่วยบินต ารวจ  
จ.เชียงใหม่ 

Support Aeronautical SRU 
(Search) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 412 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
120 น็อต เวลาบินสูงสุด 2:20 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 8 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 053-114-321 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

หน่วยบินต ารวจ จ.ภูเก็ต Support Aeronautical SRU 
(MEDEVAC) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 429 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
130 น็อต เวลาบินสูงสุด 3:00 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 4 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 076-540-985 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

หน่วยบินต ารวจ จ.ยะลา Support Aeronautical SRU 
(MEDEVAC) 

เฮลิคอปเตอร์ Bell 429 จ านวน 1 ล า ความเร็วเดินทาง 
130 น็อต เวลาบินสูงสุด 3:00 ชั่วโมง จ านวนบรรทุก
ผู้โดยสาร 4 คน 

 เบอร์โทรศัพท์ 073-274-492 

ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
ต ารวจภูธรภาค 
1,2,3,4,5,6, 7, 8, 9 

Support Support 

สนับสนุน จนท. ปิดล้อมจุดเกิดเหตุ 

ต ารวจภูธรภาค 1 เบอร์โทรศัพท์  0-
2936-2177 
ต ารวจภูธรภาค 2 เบอร์โทรศัพท์ 038-
191999 
ต ารวจภูธรภาค 3 เบอร์โทรศัพท์ 044-
255-275 
ต ารวจภูธรภาค 4 เบอร์โทรศัพท์ 043-
245-166 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ต ารวจภูธรภาค 5 เบอร์โทรศัพท์ 053-
140-000 
ต ารวจภูธรภาค 6 เบอร์โทรศัพท์ 055-
368-142 
ต ารวจภูธรภาค 7 เบอร์โทรศัพท์ 034-
245-990 – 99 
ต ารวจภูธรภาค 8  เบอร์โทรศัพท์ 076-
338-388 
ต ารวจภูธรภาค 9 เบอร์โทรศัพท์ 074- 
20 0-666 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กรมท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยาน 26 แห่ง 
ได้แก่  
ท่าอากาศยานกระบี่  
ท่าอากาศยานขอนแก่น  
ท่าอากาศยานชุมพร  
ท่าอากาศยานตรัง 
ท่าอากาศยานนครพนม ท่า
อากาศยานนครราชสีมา  
ท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช  
ท่าอากาศยานนราธิวาส 
ท่าอากาศยานน่านนคร ท่า
อากาศยานบุรีรัมย์  
ท่าอากาศยานเบตง  
ท่าอากาศยานปาย  
ท่าอากาศยานพิษณุโลก ท่า
อากาศยานเพชรบูรณ์  
ท่าอากาศยานแพร่  
ท่าอากาศยานแม่สอด  
ท่าอากาศยานแม่ฮ่องสอน 
ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด  
ท่าอากาศยานระนอง  
ท่าอากาศยานล าปาง  
ท่าอากาศยานเลย  
ท่าอากาศยานสกลนคร  
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ท่า
อากาศยานหัวหิน  
ท่าอากาศยานอุดรธานี  
ท่าอากาศยานอุบลราชธานี 

Support Land SRU 
(MEDEVAC) 

- รถดับเพลิงอากาศยาน 
- รถบรรทุกน  าดับเพลิงอากาศยาน 
- รถกู้ภัยอากาศยาน 
- หน่วยดับเพลิงและกู้ภัย 
- แผนที่พิกัด (Grid Map) 
- โทรศัพท์เคลื่อนที่ 
- วิทยุสื่อสาร VHF/UHF 
- Binoculars  
- อุปกรณ์ดับเพลิง (Fire-fighting equipment) 
- อุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื องต้น (First Aid Equipment) 

- ส ารองเชื อเพลิง (กระบี่ ขอนแก่น 
นครศรีธรรมราช พิษณุโลก ล าปาง สุ
ราษฎร์ธานี หัวหิน อุดรธานี และ 
อุบลราชธานี) 
 
- สนับสนุนการส่งต่อผู้ประสบภัยให้
สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินสนามบิน 
 
เบอร์ติดต่อท่าอากาศยาน 
- กระบี่ เบอร์โทรศัพท์ 075-701473 
- ขอนแก่น เบอร์โทรศัพท์ 043-
468170-5  
- ชุมพร เบอร์โทรศัพท์ 077-591 267 
- ตรัง เบอร์โทรศัพท์ 075-572151-
153 
- นครพนม เบอร์โทรศัพท์ 042-531-
594 ต่อ 1312 
- นครราชสีมา เบอร์โทรศัพท์ 044 259 
686-8 
- นครศรีธรรมราช เบอร์โทรศัพท์ 075-
450541-9 
- นราธิวาส เบอร์โทรศัพท์ 073-565 061-
5 
- น่านนคร เบอร์โทรศัพท์ 054-710 270       
  ต่อ 1103 
- บุรีรัมย์ เบอร์โทรศัพท์ 044-666 334 
- เบตง เบอร์โทรศัพท์ 073-235 005 
- ปาย เบอร์โทรศัพท์ 053-699 209 
- พิษณุโลก เบอร์โทรศัพท์ 055-301008 
- เพชรบูรณ์ เบอร์โทรศัพท์ 056-713 
571 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

ทอท. 6 แห่ง ได้แก่  
ท่าอากาศยานดอนเมือง  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ท่าอากาศยานเชียงใหม่  
ท่าอากาศยานเชียงราย ท่า
อากาศยานหาดใหญ่  
ท่าอากาศยานภูเก็ต  
กองทัพเรือ 2 แห่ง ได้แก่ 
ท่าอากาศยานอู่ตะเภา  
ท่าอากาศยานท่าใหม่ 

- แพร่ เบอร์โทรศัพท์ 054-511-184  
  ต่อ 1119 
- แม่สอด เบอร์โทรศัพท์ 055-563-620  
  ต่อ 1102 
- แม่ฮ่องสอน เบอร์โทรศัพท์ 053-612 
057, 
- ร้อยเอ็ด เบอร์โทรศัพท์ 043-518 246     
  ต่อ 1019 
- ระนอง เบอร์โทรศัพท์ 077-862 249 
- ล าปาง เบอร์โทรศัพท์ 054-821 505 
- เลย เบอร์โทรศัพท์ 042-811613 
- สกลนคร เบอร์โทรศัพท์ 042-724 044  
  ต่อ 1103 
- สุราษฎร์ธานี เบอร์โทรศัพท์ 077-441 
230 
- หัวหิน เบอร์โทรศัพท์ 032-520 182 
- อุดรธานี เบอร์โทรศัพท์ 042-244 426 
- อุบลราชธานี เบอร์โทรศัพท์ 045-245 
612  ต่อ 1107 
- ดอนเมือง เบอร์โทรศัพท์ 0-2535-1494 
- สุวรรณภูมิ เบอร์โทรศัพท์ 0-2132 
9911 
- เชียงใหม่ เบอร์โทรศัพท์ 053-922-199/ 
053-922-000 ต่อ 23101 
- เชียงราย เบอร์โทรศัพท์ 053-798-900 
- หาดใหญ่ เบอร์โทรศัพท์ 074-227 
020–3 
- ภูเก็ต เบอร์โทรศัพท์ 076-351-121 
- อู่ตะเภา เบอร์โทรศัพท์ 038-245-190 
  

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



หน่วยงาน 
หน่วย SRU 

(ระดับปฏิบัติการ) 
ระดับ SRU ประเภท SRU 

ขีดความสามารถอากาศยาน/เรือ/MEDEVAC 
equipment 

หมายเหตุ 

กระทรวงคมนาคม บริษัท วิทยุการบินแห่ง
ประเทศไทย จ ากัด 

Support Air Traffic Control 
System (ATS 
System) 

สนับสนุนการแจ้งเตือน/ATC Over Area of Operation - เขตเหนือ เบอร์โทรศัพท์ 0-2285 
9112  
- เขตใต้ เบอร์โทรศัพท์ 0-2285-9111  

กระทรวงดิจิทัลเพ่ือ
เศรษฐกิจและสังคม 

กรมอุตุนิยมวิทยา Support Support สนับสนุนข่าวอากาศการบิน 
 เบอร์โทรศัพท์ 0-2399-4012-4 

สถาบันการแพทย์
ฉุกเฉินแห่งชาติ 

ศูนย์สั่งการแพทย์ฉุกเฉิน 
77 แห่ง 

Support Support SRU 
(MEDEVAC) 

บริการให้ค าปรึกษาทางการแพทย์และส่งรถบริการ 
การแพทย์ฉุกเฉินระดับต่างๆตามความรุนแรงของอาการ
ผู้ป่วยฉุกเฉิน น าส่งโรงพยาบาลที่มีศักยภาพและใกล้ที่สุด
เพ่ือช่วยเหลือรักษา 
อย่างทันท่วงที 

 สายด่วน 1669 

กระทรวง
สาธารณสุข 

โรงพยาบาลศูนย์/
โรงพยาบาลทั่วไป 77 
จังหวัด 

Support Support SRU 
(MEDEVAC) 

1. รถพยาบาล 4,325 คัน ทุกจังหวัด  
2. ทีมชุดปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉินระดับสูง Advance Life 
Support (ทุกจังหวัด 76 จังหวัด) 
3. ทีมให้การช่วยเหลือเยียวยาผู้ประสบภาวะวิกฤต  
720 ทีม 

 สายด่วน 1669 

 

ภาคผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ ์
หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือทีป่ระสบภัยของประเทศไทย (Search and Rescue Unit: SRU) 



 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก จ 
 

คู่มือการปฏิบัตงิานประกอบแผนปฏิบตักิารคน้หาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย  
RCC Work Manual  

 
  



คู่มือการปฏิบัติ RCC  
 

1. บทน ำ  X  
2 ค ำจ ำกัดควำมและค ำย่อ  X  
3 ระยะฉุกเฉิน  X  
 3.1. ค ำจ ำกัดควำม  X  
 3.2. กำรด ำเนินกำรที่จ ำเปน็  X  
  3.2.1. ระยะควำมไม่แน่นอน (INCERFA) X  
  3.2.2. ระยะแจ้งเตือน (ALERFA) X  
  3.2.3. ระยะเหตุประสบภัย (DETRESFA) X  
4 กำรวำงแผนและด ำเนินกำรค้นหำ  X  
 4.1. กำรก ำหนดพ้ืนที่ค้นหำ  X  
  4.1.1. ทั่วไป X  
  4.1.2. พ้ืนที่ควำมเป็นไปได้ X  
  4.1.3. พ้ืนที่ควำมน่ำจะเปน็ X  
  4.1.3.1. กำรก ำหนดพ้ืนฐำนของพื้นที่ควำมน่ำจะเป็น X  
  4.1.3.2. กำรปรับพ้ืนที่ควำมน่ำจะเป็น X  
5 อุปกรณ์และส่ิงอ ำนวยควำมสะดวก SAR  X  
 5.1. หน่วยทำงอำกำศ  X  
 5.2. หน่วยกำรเดินเรือ  X  
 5.3. หน่วยภำคพ้ืน  X  
6 กำรปฏิบัติกำรช่วยเหลือ  X  
 6.1. ภำพรวมของกำรวำงแผนและกำรด ำเนินกำรช่วยเหลือ  X  
 6.2. กำรประเมินควำมต้องกำรช่วยเหลือ  X  
 6.3. กำรก ำหนดหน่วยช่วยเหลือ  X  
  6.3.1. กำรช่วยเหลือบนบก X  
  6.3.2. กำรช่วยเหลือทำงทะเลและในน่ำนน้ ำภำยในประเทศ X  
 6.4. กำรด ำเนินกำรช่วยเหลือ  X  
 6.5. กำรติดตำมกำรช่วยเหลือ  X  
7 Delegation กำรมอบหมำย  X  
 7.1. Rescue sub-centers   X  
 7.2. On-Scene Coordination กำรประสำนงำน ณ ที่เกิดเหตุ  X  
8 บทสรุปกำรปฏิบตัิกำร   X  
 8.1. กำรยุติกำรด ำเนินกำร   X  
 8.2. บันทึกและรำยงำน  X  



9 ภำคผนวก  X  
 9.1. รำยกำรตรวจสอบ  X  
 9.2. กำรส่ือสำร  X  

10 รำยกำรภำพประกอบ  X  
 

  



1. บทน า 
 

 
หน้ำที่ในกำรค้นหำและช่วยเหลือ (Search and Rescue : SAR) ถือเป็นภำระผูกพันที่ส ำคัญของรัฐ

ตำมข้อก ำหนดในอนุสัญญำระหว่ำงประเทศหลำยฉบับ เช่น อนุสัญญำว่ำด้วยกำรค้นหำและช่วยเหลือทำงทะ เล
ระหว่ำงประเทศ (ฮัมบูร์ก 27 เมษำยน 1979) อนุสัญญำว่ำด้วยกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ ค.ศ. 1944  
(ชิคำโก 7 ธันวำคม 1944) และอนุสัญญำว่ำด้วยควำมปลอดภัยของชีวิตในทะเลระหว่ำงประเทศ (SOLAS) 
(ลอนดอน 1 พฤศจิกำยน 1974 แก้ไขเพ่ิมเติม) ซ่ึงมุ่งหมำยเพ่ือให้มีมำตรกำรที่ครอบคลุมและมีประสิทธิภำพ 
ในกำรช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทุกภำคส่วน ทั้งทำงทะเลและทำงอำกำศ  

 
คู่มือน้ี ถูกจัดท ำ ข้ึนเพ่ือเป็นเอกสำร อ้ำง อิงในกำร ปฏิบัติ งำนมำตรฐำนส ำหรับหน่วยงำน 

ที่มีส่วนเก่ียวข้องในกำรปฏิบัติกำรค้นหำและช่วยเหลือ ทั้งในภำวะฉุกเฉินและในสถำนกำรณ์ปกติ โดยคู่มือน้ี 
จะ ช่วยให้หน่วยงำนสำมำรถด ำเนินกำรค้นหำและช่วยเหลือได้อย่ำงมีประสิทธิภำพและสอดค ล้อง 
กับมำตรฐำนสำกลที่ก ำหนด รวมถึงกำรประสำนงำนระหว่ำงหน่วยงำนต่ำงๆ ในกำรด ำเนินกำรร่วมกัน  
เพ่ือช่วยเหลือชีวิตและป้องกันควำมเสียหำยที่อำจเกิดข้ึน 

 
กำรปฏิบัติกำรตำมคู่มือน้ีจะมีส่วนช่วยเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรค้นหำและช่วยเหลือและช่ว ยให้  

กำรปฏิบัติงำนในสถำนกำรณ์ฉุกเฉินด ำเนินไปได้อย่ำงรวดเร็วและมีประสิทธิผลสูงสุด เพ่ือให้กำรช่วยเหลือเป็นไป
อย่ำงมีควำมปลอดภัยและสอดคล้องกับกฎหมำยและมำตรฐำนระหว่ำงประเทศ 
 
  



2. ค าจ ากัดความและค าย่อ (DEFINITIONS AND ABBREVIATIONS) 
 

Alerting post  หน่วยระวังภัย  
Primary SRU หน่วยค้นหำและช่วยเหลือหลัก 
Secondary SRU 
 

หน่วยค้นหำและช่วยเหลือรอง 

Support SRU หน่วยสนับสนุนกำรค้นหำและช่วยเหลือ 
Place of safety พ้ืนที่ปลอดภัย 

 
ค าย่อ (เรียงตามอักษร) 

ACC Area Control Centre 
ACO aircraft coordinator 
ALERFA Alert phase 
ARCC aeronautical rescue coordination centre 
ARSC aeronautical rescue sub-centre 
ATC Air Traffic Control 
DETRESFA Distress phase 
ELT Emergency Locator Transmitter 
IFR Instrument Flight Rules 
INCERFA Uncertainty phase 
LOA Letter of Agreement 
NSARC National Search and Rescue Committee 
OSC On-Scene Coordinator 
RCC Rescue Coordination Centre 
RSC Rescue Sub-Centre 
SC SAR coordinator 
SMC Search And Rescue Mission Coordinator 
SRU Search and Rescue Unit 
VFR Visual Flight Rules 

  



3. EMERGENCY PHASES 
 

3.1. ค าจ ากัดความ  
อ้ำงอิงตำมที่มีกำรก ำหนดไว้ในภำคผนวก 12 ของอนุสัญญำชิคำโก (Emergency phases are defined 

in Annex 12 to the Chicago Convention) 
− ข้ันสงสัย Uncertainty phase (INCERFA) กำรประกำศระยะ INCERFA เป็นกำรระบุสถำนกำรณ์ที่มี
ข้อสงสัยเก่ียวกับกำรติดต่อหรือสถำนะของอำกำศยำน ซ่ึงสำมำรถเกิดข้ึนจำกหลำยสำเหตุ เช่น กำรหมด
สัญญำณกำรติดตอ่ หรือไม่สำมำรถติดตอ่อำกำศยำนที่มกีำรรำยงำนตำมปกติ 
− ข้ันเตรียมพร้อม Alert phase (ALERFA)  
− ข้ันประสบภัย Distress phase (DETRESFA) สถำนกำรณ์ที่สำมำรถยืนยันได้ว่ำอำกำศยำนและ

ผู้โดยสำรตกอยู่ในอันตรำยร้ำยแรง และต้องกำรควำมช่วยเหลือทันท ี
 

ตารางแสดงระยะเวลาส าหรับการประกาศสภาวะฉุกเฉิน 
 INCERFA ALERFA DETRESFA 

For ALL Flights สัญญาณขอความช่วยเหลือ 
Distress Signal  
Mayday – SOS – A7700 

  Within 5 min 

สัญญาณฉุกเฉิน 
Urgency Signal – Pan Pan XXX – ELT 

 Within 5 min Depending on the 
circumstances  

สัญญำณฉุกเฉิน รหัส A7500  
(เกิดจำกกำรกระท ำที่ผิดกฎหมำย) 
Unlawful Interference – A7500 

 Within 5 min Depending on the 
circumstances  

สูญเสียท้ังวิทยุ (ตามท่ี ATC ก าหนด) และเรดาร์  Within 5 min Within 10 min 
สูญเสียการติดต่อทางวิทยุในระยะเข้าใกล้และภายใน  
เขตควำมรับผิดชอบของสนามบิน /บริเวณใกล้เคียง
สนามบิน 
Loss of radio contact in the approach phase 
and within the aerodrome traffic zone / 
aerodrome vicinity  

 Within 5 min Within 10 min 

สูญเสียการติดต่อทางวิทยุกับเครื่องบินออกจาก  
เขตการจราจรสนามบิน/บริเวณใกล้เคียงสนามบิน 
Loss of radio contact with aircraft leaving the 
aerodrome traffic zone / aerodrome vicinity  

Within 10 min Within 20 min Within 30 min 

Controlled สูญเสียการติดต่อทางวิทยุ 
 
Flights Loss of radio contact 

Within 10 min Within 20 min Within 30 min 

Uncontrolled  
flights 

Flight plans  
submitted  

การสูญเสีย การติดต่อ
ทางวิทยุ (ท่ีตามท่ี ATC 

Within 30 min Within 60 min Within 90 min or  
when remaining 



 INCERFA ALERFA DETRESFA 
ก าหนด) 
Loss of radio contact 
(where required by 
ATC)  

fuel onboard is 
considered 
exhausted. 

ล่าช้า 
Delay in arrival 

Within 30 min Within 60 min Within 90 min or  
when remaining 
fuel onboard is 
considered 
exhausted. 

 Flight plans not submitted ขึ้นอยู่กับสถำนกำรณ์ 
Depending on the circumstances 

 
3.2. Action required  

3.2.1. ข้ัน Uncertainty phase (INCERFA) 
ในกำรประกำศข้ัน INCERFA เพ่ือตอบสนองต่อสถำนกำรณ์ที่มีควำมไมแ่น่นอนเก่ียวกับสถำนะของอำกำศ

ยำน ที่อำจเป็นอันตรำยต่อชีวิตและทรพัย์สิน 
เมื่อ RCC ได้รับรำยงำนหรอืหน่วย ATS รับแจ้งเหตุอำกำศยำน RCC ท ำกำรเก็บรวบรวมและยืนยันข้อมูล

รำยละเอียดของเครื่องบินที่เก่ียวข้อง ตำมแบบฟอร์ม (Checklist) โดยมีรำยละเอียด ดังน้ี 
 

  



ตัวอย่างแบบฟอร์มแจ้งเหตุอากาศยานประสบภัย 
1. ข้อมูลกำรติดต่อ: 
ช่ือและต ำแหน่งผู้แจ้งเหตุ: _____________________________ 
หน่วยงำนหรือองค์กรที่เก่ียวข้อง: _____________________________ 
หมำยเลขโทรศัพท์: _____________________________ 
อีเมล: _____________________________ 
เวลำและวันที่แจ้งเหตุ: _____________________________ 
 
2. ข้อมูลเก่ียวกับเหตุกำรณต์ำมรบัแจ้ง: 
สถำนกำรณ์ที่เกิดข้ึน: _____________________________ 
อำกำศในขณะเกิดเหตุ: _____________________________ 
ทิศทำงของกำรบิน (Flight Path): _____________________________ 
ระดับควำมสูง (Altitude): _____________________________ 
ข้อมูลกำรติดต่อจำกอำกำศยำน (เช่น: กำรส่งสัญญำณ Mayday หรือ SOS): __________________________ 
รำยงำนจำกเรดำรห์รอืระบบตดิตำม: _____________________________ 
ข้อมูลกำรส่ือสำรสุดท้ำยจำกอำกำศยำน: _____________________________ 
 
3. ข้อมูลอำกำศยำน: (RCC รวบรวม ตรวจสอบข้อมูลของอำกำศยำน) 

a) สัญญำณเรียกขำนหรือข้อมูลของเครื่องบิน: 
a. สัญญำณเรียกขำน (Call sign): _____________________________ 
b. หมำยเลขทะเบียนเครื่องบิน (Aircraft Registration Number): _______________________ 

b) ค ำอธิบำยรำยละเอียดเครือ่งบิน: 
a. ประเภทของเครื่องบิน (Aircraft Type): _____________________________ 
b. สีและเครื่องหมำย (Color and Markings): _____________________________ 
c. จ ำนวนผู้โดยสำรบนเครื่องบิน (POB - Persons on Board): _________________________ 

c) ประเภทกำรปฏิบัติกำร: 
a. กฎกำรบินด้วยภำพ (VFR): ( ) ใช่ ( ) ไม่ใช่ 
b. กฎกำรบินด้วยเครื่องมือ (IFR): ( ) ใช่ ( ) ไม่ใช่ 

d) กำรจัดอันดับและประสบกำรณข์องนักบิน: 
a. กำรจัดอันดับ (Pilot's License): _____________________________ 
b. ประสบกำรณ์นักบิน (Pilot's Experience): _____________________________ 

e) ข้อมูลเก่ียวกับเส้นทำง: 
a. สถำนที่ต้นทำง (Departure Location): _____________________________ 
b. สถำนที่ปลำยทำง (Destination Location): _____________________________ 
c. เส้นทำงกำรบินตำมแผน (Planned Route): _____________________________ 



d. เวลำออกเดินทำงจริง (Actual Departure Time): _____________________________ 
e. เวลำที่มำถึงโดยประมำณ (Estimated Arrival Time): _____________________________ 
f. เส้นทำงจริง (Actual Route Taken): _____________________________ 

f) ข้อมูลกำรส่ือสำรและกำรติดตำม: 
a. กำรส่ือสำรครั้งสุดท้ำยที่ได้รบั (Last Communication 

Received):__________________________ 
b. ต ำแหน่งสุดท้ำยทีท่รำบ (Last Known Position): 
c. ละติจูด (Latitude): _____________________________ 
d. ลองจิจูด (Longitude): _____________________________ 
e. แผนผังเรดำร์ที่มีอยู่ (Radar Plot Available): _____________________________ 

g) ข้อมูลเก่ียวกับอุปกรณ์และสถำนะกำรบิน: 
a. อุปกรณ์ฉุกเฉินที่บรรทุก (Emergency Equipment Onboard): ______________________ 
b. ควำมทนทำนของเช้ือเพลิงและเวลำหมดเช้ือเพลิง (Fuel Endurance and Fuel Exhaustion Time):   
c. อุปกรณ์ส่ือสำร (Communication Equipment): _____________________________ 
d. เครื่องช่วยน ำทำงที่บรรทุก (Navigation Aids Onboard): __________________________ 

h) ข้อมูลที่เก่ียวข้องอ่ืน ๆ: 
a. สินค้ำอันตรำย (Dangerous Goods): _____________________________ 
b. ข้อมูลอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง (Other Relevant Information): __________________________ 

 
4. กำรด ำเนินกำรค้นหำและช่วยเหลือ: 
หน่วยงำน: _____________________________ 
กำรส่ือสำร: _____________________________ 
ข้อเสนอแนะหรือข้อมูลเก่ียวกับพ้ืนที่ที่อำจมีควำมเส่ียงสูง (เช่น: สภำพภูมิประเทศ, สภำพอำกำศ): __________ 
 
  



ข้ันตอนกำรปฏิบัติ 
(ก) ตรวจสอบข้อมูล  

- รวบรวมและยืนยันข้อมูลรำยละเอียดตำมแบบฟอรม์ 
(ข) ประเมินสถำนกำรณ์   

- RCC พิจำรณำข้อมูลและประเมินควำมเส่ียงน้ันจะอยู่บนพ้ืนฐำนของข้อมูลที่ไดม้ำ เช่น ประเภท
กำรปฏิบัติกำรและลักษณะของนักบิน รวมถึงสภำพอำกำศในพ้ืนที่ 

(ค) ประกำศ INCERFA   
- RCC เมื่อประกำศ INCERFA และจะต้องส่งข้อควำมแจ้งเตือนไปยังหน่วยงำนที่เก่ียวข้อง โดยรวม

ถึงข้อมูลพ้ืนฐำนที่ได้รวบรวมไว้ในข้ันตอน (ก) 
(ง) เตรียมพร้อมเพ่ือกำรปฏิบัติกำรต่อไป   

- แจ้งหน่วยงำนที่เก่ียวข้องเพ่ือเตรียมกำรตำมแผน 
- วำงแผนกำรค้นหำใหพ้ร้อมโดยใช้ข้อมูลกำรบินที่ไดร้วบรวมและประเมินเส้นทำงทีค่ำดว่ำจะใช้ใน

กำรค้นหำ 
(จ) ติดตำมสถำนกำรณ์อย่ำงตอ่เน่ือง   

- RCC บันทึกข้อมูลทั้งหมดและรำยงำนควำมคบืหน้ำทั้งหมดใหห้น่วยที่เก่ียวข้องทรำบรำยละเอียด 
- RCC ประสำนงำนและรับรำยงำนข้อมูลจำกหน่วย ATS ที่เก่ียวข้องตลอดสถำนกำรณ์ หำกมี

ข้อมูลเพ่ิมเติม RCC จะแจ้งให้หน่วยที่เก่ียวข้องทรำบเพ่ือประเมินสถำนกำรณ ์วำงแผน และ
เตรียมกำรในกำรค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนต่อไป 

- ติดต่อและตรวจสอบข้อมูลอำกำศยำนจำกแหล่งข้อมูลเพ่ิมเติม เช่น หน่วยงำนต่ำงประเทศหรือ
ดำวเทียมที่สำมำรถใหข้้อมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับต ำแหน่งของอำกำศยำน 

(ฉ) บันทึกข้อมูล   
- บันทึกทุกรำยละเอียดของกำรปฏิบัตกิำรรวมถึงเวลำ กำรติดต่อ กำรแจ้งเตือนสถำนะ INCERFA 

และกำรตอบสนองต่อเหตุกำรณ ์เพ่ือใช้ในกำรวิเครำะหส์ถำนกำรณ์ 
- จัดท ำรำยงำนสรุปสถำนกำรณ ์(SITREP) เก่ียวกับกำรตอบสนองต่อ INCERFA รวมถึงปัญหำและ

ข้อเสนอแนะส ำหรับกำรพัฒนำกระบวนกำรในอนำคต 
(ช) ติดต่อส่ือสำร   

- RCC ติดต่อและส่ือสำรกับหน่วยทีเ่ก่ียวข้อง โดยใช้ควำมถ่ีที่ก ำหนดและระบตุ ำแหน่ง พ้ืนที่ หรือ
เส้นทำงที่คำดว่ำจะเป็นพ้ืนที่คน้หำ 

(ซ) ปรับแผน 
- หำกมีข้อมูลใหม่หรอืกำรตดิตอ่จำกอำกำศยำนที่ยืนยันได ้RCC ปรับแผน  

3.2.2. ข้ันเตรียมพร้อม Alert phase (ALERFA)  
RCC จะต้องประกำศระยะสถำนกำรณเ์มื่อสถำนกำรณเ์กิดก ำหนดระยะเวลำ หลังจำกกำรตรวจสอบ

ข้อมูลและพิจำรณำผลกระทบจำกเหตุกำรณ์ทีเ่กิดข้ึน และปฏิบัติตำมข้ันตอน Uncertainty phase ครบถ้วนแล้ว 
 
 



ข้ันตอนกำรปฏิบัติ 
 

(ก) RCC รวบรวมข้อมูลทั้งหมดทีไ่ดจ้ำกระยะ Uncertainty phase  
(ข) แต่งตั้งผู้ประสำนงำนภำรกิจ SMC  
(ค) แจ้งเตือนหน่วยงำนที่เก่ียวข้องทั้งหมดตำมควำมจ ำเป็นที่เก่ียวข้องกับพ้ืนที่เกิดเหต ุด ำเนินกำรวำงแผน

ค้นหำอำกำศยำน ตำมพ้ืนที่และวิธีกำร ที่ SMC ก ำหนด (chapter _4 – Search planning and 
operations) 

(ง) ประเมินแผนกำรบิน สภำพอำกำศ ภูมิประเทศ ควำมล่ำช้ำในกำรส่ือสำรที่อำจเกิดข้ึน และสถำนกำรณ์
ล่ำสุดอีกครั้ง 

(จ) ประสำนงำนกับผู้แจ้งเหตุเพ่ือรับข้อมูลเพ่ิมเติมหำกจ ำเป็น และรักษำกำรติดต่อส่ือสำรอย่ำงต่อเน่ือง
จนกว่ำจะมีข้อมูลที่แน่ชัดเก่ียวกับอำกำศยำนทีป่ระสบภัย 

(ฉ) ติดตำมสถำนกำรณ์อย่ำงใกล้ชิด รวมถึงกำรประสำนงำนกับหน่วยงำนที่เก่ียวข้องเพ่ือติดตำมข้อมูลจำก 
ATS เรดำร์ ระบบกำรติดตำมอำกำศยำน เช่น ADS-B (Automatic Dependent Surveillance-
Broadcast) หรือกำรติดตำมดว้ยระบบวิทยุ  

(ช) แจ้งอำกำศยำนที่ปฏิบัติกำรอยู่ในบริเวณใกล้เคียงอำกำศยำนที่ประสบเหตุทรำบถึงถึงสถำนกำรณ์  
ของเหตุฉุกเฉินและแจ้ง เมื่อพบเห็น 

(ซ) ติดตำมและรับรำยงำนที่เก่ียวข้องตลอดสถำนกำรณ์ หำกข้อมูลยังไม่ชัดเจนหรือไม่สำมำรถยืนยันได้  
อำจมีกำรเปล่ียนแปลงสถำนะเป็น INCERFA (Uncertainty Phase) เพ่ือกำรตอบสนองต่อไป 

 
3.2.3. ข้ันประสบภัย (Distress phase (DETRESFA))  
เมื่อข้อมูลจำกหน่วยงำนต่ำงๆ ได้รับกำรตรวจสอบ และ RCC จะท ำกำรยืนยันต ำบลที่เกิดเหตุอำกำศยำน

ประสบภัยเป็นสถำนกำรณ์ Distress และประกำศระยะสถำนกำรณ์ อำกำศยำนประสบภัย Distress phase   
อย่ำงเป็นทำงกำร 

 
  



ข้ันตอนกำรปฏิบัติ 
 

(ก) RCC รวบรวมข้อมูลทั้งหมดที่ได้จำกระยะ Alert phase และได้รับกำรยืนยันเหตุอำกำศยำนประสบภัย
RCC ท ำกำรรวบรวมข้อมูลที่ได้รบัจำกทุกแหล่งข้อมูล เช่น กำรส่ือสำรจำก ATC สัญญำณจำกอำกำศยำน, 
และข้อมูลอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง เพ่ือยืนยันว่ำอำกำศยำนประสบภัยในระยะ Distress phase 

(ข) ด ำเนินกำรที่เก่ียวข้องทั้งหมดตำมแผน  
(ค) ส่งข้อมูลสถำนกำรณ์ปัจจุบันของอำกำศยำนประสบภัยไปยังหน่วยค้นหำและช่วยเหลือที่เก่ียวข้อง เช่น 

หน่วยกู้ภัยทำงอำกำศและทำงทะเล หรือหน่วยแพทย์ฉุกเฉิน โดยให้ท ำกำรปฏิบัติตำมข้อตกลงที่มี
ใน LOA (Letter of Agreement). 

(ง) มอบหมำยให้หน่วยค้นหำและช่วยเหลือที่เหมำะสม ซ่ึงจะท ำหน้ำที ่OSC (On-Scene Coordinator) เพ่ือ
เป็นผู้ประสำนกำรปฏิบัติกำรค้นหำและช่วยเหลือในพ้ืนที่น้ัน ๆ  และให้รำยงำนสถำนกำรณ์ที่เกิดข้ึน
ให้ SMC (Search and Rescue Mission Coordinator) ทรำบ 

(จ) RCC แจ้งให้รัฐผู้จดทะเบียนและผู้ด ำเนินกำรอำกำศยำนทรำบถึงสถำนกำรณ์ที่เกิดข้ึน เพ่ือให้สำมำรถให้
กำรสนับสนุนที่จ ำเป็นหรือช่วยเหลือในภำรกิจกำรค้นหำและช่วยเหลือ 

(ฉ) ติดตำมผลกำรค้นหำจำก SMC อย่ำงต่อเน่ือง รวมถึงกำรประเมินสถำนกำรณ์ทั้งหมดที่เก่ียวข้อง เช่น ผล
กำรค้นหำจำกหน่วยทีป่ฏิบตัิกำรและกำรใหข้้อมูลอัปเดตตำมสถำนกำรณท์ี่เกิดข้ึน. 

(ช) เมื่อสถำนกำรณ์ DETRESFA ยุติลง RCC จะท ำกำรรำยงำนผลกำรค้นหำและช่วยเหลือแก่หน่วยงำนที่
เก่ียวข้อง รวมถึงกำรประเมินและวิเครำะห์ผลกำรปฏิบัติกำร เพ่ือพัฒนำและปรับปรุงกำรปฏิบัติงำนใน
อนำคต 
 
ทั้งน้ี หำกเกิดเหตุอำกำศยำนประสบภัยในพ้ืนที่ที่ RCC ร่วมกับประเทศข้ำงเคียง RCC จะประสำนงำนกับ 

RCC ประเทศข้ำงเคียงเพ่ือร่วมกันวำงแผนและด ำเนินกำรตำมข้อตกลง LOA โดยเฉพำะในกรณีที่มีกำรขยำยพ้ืนที่
ค้นหำ กำรสนับสนุนจำกประเทศอ่ืน ๆ  หรือควำมจ ำเป็นในกำรใช้ทรพัยำกรทีม่ำจำกประเทศข้ำงเคียง 

 
 

  



4. การวางแผนและการด าเนินการคน้หา  

กำรวำงแผนกำรค้นหำประกอบด้วยข้ันตอนดังตอ่ไปน้ี 
1. ประเมินสถำนกำรณ์ รวบรวมข้อมูลทั้งหมดจำกกำรคน้หำ เพ่ือประเมินสถำนกำรณ์ปจัจุบนั 
2. ประเมินต ำแหน่งเหตุกำรณ์และข้อผิดพลำด ค ำนวณต ำแหน่งที่อำจเกิดข้ึนของอำกำศยำนและ

ผู้ประสบภัย พร้อมประเมินข้อผิดพลำดที่เก่ียวข้อง 
3. ประเมินกำรเคล่ือนที่ของผู้ประสบภัย คำดกำรณ์กำรเคล่ือนที่ของผู้ประสบภัยและข้อผิดพลำดที่อำจ

เกิดข้ึนจำกกำรคำดกำรณน้ี์ 
4. ค ำนวณต ำแหน่งที่น่ำจะเป็นที่สุด โดยใช้ข้อมูลกำรคำดกำรณ์เพ่ือหำต ำแหน่งที่มีควำมเป็นไปได้สูงสุด

ของผู้ประสบภัย. 
5. ใช้ทรัพยำกรกำรค้นหำที่มีอย่ำงมีประสิทธิภำพ จัดสรรทรัพยำกรกำรค้นหำที่มีให้เหมำะสมเพ่ือเพ่ิม

โอกำสในกำรค้นพบผู้ประสบภัย 
6. ก ำหนดพ้ืนที่ค้นหำและรูปแบบกำรค้นหำ แบ่งพื้นที่กำรค้นหำเป็นส่วนย่อยและเลือกวิธีกำรค้นหำที่

เหมำะสม 
7. จัดท ำแผนกำรค้นหำ เตรียมแผนกำรคน้หำที่ระบขุ้อมูลสถำนกำรณ์ หน่วยค้นหำที่รบัผิดชอบ ค ำแนะน ำ

ส ำหรับกำรประสำนงำน และข้อก ำหนดกำรรำยงำน 
8. ติดตำมผลกำรค้นหำและปรับแผน ประเมินผลกำรค้นหำและปรับแผนหำกจ ำเป็นหำกไม่พบ

ผู้ประสบภัยในพ้ืนที่ที่ก ำหนด 
 

ทั้งน้ี ข้ันตอนข้ำงต้นด ำเนินกำรซ้ ำจนกว่ำจะพบผู้ประสบภัยหรือยุติกำรคน้หำเมื่อสถำนกำรณท์ี่แสดงว่ำ
กำรค้นหำหมดโอกำสประสบควำมส ำเร็จ RCC จะประกำศยุตกิำรคน้หำหรือกำรช่วยเหลือ 
 

 
4.1. การก าหนดพื้นที่ค้นหา  

กำรประเมินต ำแหน่งและสภำพของผู้ประสบภัยมีและโอกำสในกำรรอดชีวิต ซ่ึงให้พิจำรณำข้ันตอนและ
ข้อมูลปัจจัยต่ำงๆ ที่เก่ียวข้องเพ่ือให้สำมำรถประเมินสถำนกำรณ์ได้อย่ำงถูกต้องและใช้เป็นพ้ืนฐำนในกำรก ำหนด
พ้ืนที่ค้นหำ 

4.1.1. ทั่วไป (Search Area)  
พ้ืนที่ทั้งหมดที่อยู่ในกำรปฏิบัติกำรคน้หำ 

 
  



ปัจจัยในการพิจารณาก าหนดพื้นที่คน้หา 
- ข้อผิดพลำดในกำรน ำทำงเน่ืองจำกเครือ่งบินที่หำยไป  
- กำรดริฟท์ (ถ้ำมี) รวมถึงกระแสน้ ำและกระแสลม  
- ต ำแหน่งสุดท้ำยที่ทรำบ  
- สภำพอำกำศในพ้ืนที่  
- เวลำที่ผ่ำนไปจำกต ำแหน่งสุดทำ้ยทีท่รำบ  
- ควำมทนทำนของเครือ่งบิน  
- อันตรำยที่ทรำบตลอดเส้นทำงของเครือ่งบิน 

 
- สถานะการสูญหายของเครือ่งบิน หำกเครื่องบินสูญหำยจำกกำรตดิต่อหรือกำรส่ือสำร อำจต้องกำรพ้ืนที่
ค้นหำที่กว้ำงข้ึน 
- ความเร็วและทิศทางของอากาศยาน หำกเครื่องบินสำมำรถบนัทึกข้อมูลต ำแหน่งสุดท้ำยได ้ 
เช่น จำกเรดำร์ 
- สภาพอากาศ พิจำรณำเก่ียวกับอิทธิพลของลม ฝน หรือสภำพอำกำศที่อำจท ำใหก้ำรคน้หำ 
มีควำมยำกล ำบำก 
- ระยะเวลา ตั้งแต่เครื่องบินสูญหำยจนถึงเริ่มกำรคน้หำก ำหนดขนำดและขอบเขตของพื้นทีค่้นหำ 
- ความสามารถของทรัพยากร (SAR Facility) ขนำดและประเภทของทรัพยำกรที่ม ี(เครื่องบิน เรือ 
เฮลิคอปเตอร์ ทีมช่วยเหลือ)  
- ลักษณะภูมิประเทศ พ้ืนที่ทำงทะเล พ้ืนที่ภูเขำ หรือพ้ืนที่ทำงบก พ้ืนที่เขตเมืองหรือชุมชุน 

 
ข้ันตอนในกำรด ำเนินกำร 

1. โปรแกรมคอมพิวเตอร์ที่ช่วยในกำรวำงแผนกำรค้นหำ 
ก) ค ำนวณกำรดริฟท ์ 
ข) ค ำนวณควำมน่ำจะเป็นในกำรตรวจจับ  
ค) ประเมินสถำนกำรณ์ที่แตกตำ่งกันมำกมำยดว้ยช่วงเวลำ ต ำแหน่ง สถำนกำรณ์ และเหตุกำรณ์ตำ่ง ๆ   
ปัจจัยด้ำนส่ิงแวดล้อม และ  
ง) ต ำแหน่งและพ้ืนที่ที่มแีนวโน้มสูงสุดที่จะมีวัตถุค้นหำ 

2. กำรค ำนวณแบบ Manual โดยใช้ข้ันตอนวิธีกำรตำม IAMSAR Manual V.II 
หำกไม่สำมำรถใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ได้ กำรค ำนวณจะต้องด ำเนินกำรด้วยวิธีกำรแบบ manual ตำม

ข้ันตอนที่ระบุใน IAMSAR Manual V.II ซ่ึงจะรวมถึงกำรค ำนวณต ำแหน่งที่น่ำจะเป็น กำรค ำนวณข้อผิดพลำดของ
ต ำแหน่ง และกำรค ำนวณกำรดริฟทข์องวัตถุ กำรค้นหำด้วยวิธีกำรทีก่ ำหนดในคูม่ือ 

 
4.1.2. พื้นที่ความเป็นไปได้ (จำก LKP รัศมีหรือระยะ... ไมล์/กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ควำมเป็นไปได้จะแสดงเป็นวงกลมที่วำดรอบต ำแหน่งที่ทรำบล่ำสุดของเครื่องบิน โดยรัศมี
จะถูกก ำหนดแสดงเป็นระยะทำงและค ำนึงถึงควำมเร็วลมสันนิษฐำนว่ำเครื่องบินอำจมุ่งหน้ำไปในทิศทำงใดก็ได้ 



จนกระทั่งเช้ือเพลิงหมด  
 

ปัจจัยในการพิจารณาก าหนดพื้นที่คน้หา 
- ควำมเร็วลม 
- กำรสันนิษฐำนหรือคำดคะเนว่ำเครื่องบนิอำจมุ่งหน้ำไปในทิศทำงใด 
- พิจำรณำปรมิำณเช้ือเพลิงที่คำดว่ำเครือ่งบินสำมำรถเดินทำงไปต่อได้จนกว่ำจะหมด 

 
4.1.3. พื้นที่ความน่าจะเป็น (เมื่อสำมำรถทรำบต ำบลทีแ่น่นอน) 

พ้ืนที่ต ำแหน่งที่น่ำจะเป็นไปได้มำกที่สุดของเครื่องบินที่สูญหำย หรือพ้ืนที่ควำมน่ำจะเป็นตำม
ระบบกำรน ำทำงของต ำแหน่งที่ทรำบล่ำสุด 

4.1.3.1. การก าหนดพื้นฐานของพื้นที่ความน่าจะเปน็ Basic determination of the 
probability area 

4.1.3.1.1. ทรำบต ำแหน่งโดยประมำณในเวลำตำมทีไ่ดร้ับแจ้งเหตุ เช่น มีผู้พบเห็น 
รำยงำนโดยเรดำร์ของเครือ่งบินล ำอ่ืน หรือได้รับรำยงำนจำกอุปกรณฉุ์กเฉินของเครื่องบินที่เกิดเหตุ 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

The safety factor is determined as follows: 
Search Number Safety factor  

1 1.1 
2 1.6 
3 2.0 
4 2.3 
5 2.5 

Subsequent searches 2.5 
 

4.1.3.1.2 ทรำบเฉพำะเวลำที่เครือ่งบินตก ลงจอดฉุกเฉินเท่ำน้ัน 
 

 
Probability area – radii expanded in stages 

 

R1 = R2 x F 

 



พ้ืนที่ควำมน่ำจะเป็นจะถูกก ำหนดดังน้ี: 
ก) วำดวงกลมที่มีรัศมี R (เช่น 18.5 กม. (10 ไมล์ทะเล)) รอบต ำแหน่งที่รำยงำนล่ำสุด 
ข) วำดวงกลมรอบจุดรำยงำนถัดไปโดยมรีัศมี R บวก 10% ของระยะห่ำงระหว่ำงสองจุด และ1 18.5 
กม. (10 ไมล์ทะเล) ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรอธิบำยเท่ำน้ัน 

 

 
 
 
 

  

Probability area – accident between two reporting points2 



4.1.3.1.3. ทรำบเฉพำะเส้นทำงที่วำงแผนตำมแผนกำรบนิเท่ำน้ัน  
เมื่อเครื่องบินหำยไประหว่ำงเส้นทำงที่เครือ่งบินอยู่บนเส้นทำงหรือใกล้กับ  

เส้นทำงที่ตั้งใจไว้ หรือเครื่องบินประสบปัญหำกำรส่ือสำรล้มเหลวและก ำลังด ำเนินกำรตำม แผนกำรบิน ในกรณีน้ี 
กำรค้นหำจะจ ำกัดอยู่ในบริเวณใกล้เคียงของเส้นทำง  

 
 
 

4.1.3.1.4. ทรำบข้อมูลอ่ืนนอกเหนือจำกต ำแหน่งที่ไดร้ับนับตั้งแต่ รายงาน ต าแหน่ง
ล่าสุด   

 
4.1.3.2. การปรับพื้นที่ความน่าจะเป็น (Adjustment of the probability area) 

หำกกำรค้นหำครั้งแรกไม่ได้ผลหรือยังไม่สำมำรถด ำเ นินกำรค้นหำและช่วยได้  
RCC อำจพิจำรณำปรบัปรุงหรือขยำยพ้ืนที่คน้หำอย่ำงตอ่เน่ือง  

 
4.1.3.2.1. ข้อมูลทั่วไป 

 ปัจจัยในการพิจารณาก าหนดพื้นที่คน้หา 
a) สภำพกำรใช้งำนของเครื่องมือช่วยน ำทำงภำคพ้ืนและอุปกรณ์ที่ติดตั้ง

บนอำกำศยำน: ควำมพร้อมใช้งำนของอุปกรณ์ช่วยน ำทำงทั้งทำงภำคพ้ืนและบนอำกำศยำนจะมีผลต่อ
กำรประเมินต ำแหน่งและกำรวำงแผนกำรค้นหำ 

b) สภำพอำกำศ: สภำพอำกำศในพ้ืนที่ค้นหำมีผลกระทบต่อกำรเคล่ือนที่
ของอำกำศยำนและกำรด ำเนินกำรคน้หำ รวมถึงกำรตรวจพบผู้ประสบภัย 

c) ลักษณะของพ้ืนที่: ลักษณะของภูมิประเทศ เช่น ภูเขำ ทะเลทรำย 
หรือป่ำไม้ อำจมีผลกระทบตอ่กำรคน้หำและกำรเคล่ือนที่ของอำกำศยำนและผู้ประสบภัย   

d) กำรฝึกอบรมและ/หรือประสบกำรณ์ของนักบิน: กำรตัดสินใจของ
นักบิน รวมถึงกำรฝึกอบรมที่ไดร้ับ อำจส่งผลต่อกำรคำดกำรณ์กำรเคล่ือนที่ของอำกำศยำน  

e) กำรลอยของแพชีวิตและ/หรือร่มชูชีพ: กำรเคล่ือนที่ของแพชีวิตหรือ
ร่มชูชีพที่อำจจะลอยไปตำมกระแสน้ ำหรือลมสำมำรถช่วยก ำหนดต ำแหน่งที่น่ำจะเปน็ของผู้ประสบภัย 

Search area – accident somewhere in between several expected reporting points  

 

 



 
4.1.3.2.2. สภำวะอุตุนิยมวิทยำ 

ปัจจัยในการพิจารณาก าหนดพื้นที่คน้หา 
a) ควำมเร็วลมส่งผลต่อกำรตัดสินใจและกำรควบคมุอำกำศยำน 
b) พ้ืนที่ที่มีเมฆต่ ำหรือทัศนวิสัยไม่ดีท ำให้กำรน ำทำงและกำรตัดสินใจ

ของนักบินยำกข้ึน 
c) ควำมแตกต่ำงทีชั่ดเจนในควำมดันบรรยำกำศ 
d) พำยุฝนฟ้ำคะนองอำจมีผลกระทบต่อเส้นทำงกำรบินและกำรควบคมุ

อำกำศยำน 
e) สภำพอำกำศแปรปวนเพ่ิมควำมเส่ียงในกำรเกิดอุบัตเิหตุ 
f) แหล่งข้อมูลที่เช่ือถือได้จะช่วยในกำรประเมินสถำนกำรณ์ที่อำจ

เกิดข้ึน 
g) ควำมแตกต่ำงระหว่ำงพยำกรณ์อำกำศและสภำพอำกำศจริงระหว่ำง

เส้นทำงกำรบินอำจส่งผลกระทบต่อกำรวำงแผนกำรบินและเส้นทำง
ที่เลือก 

4.1.3.2.3. ลักษณะภูมิประเทศ 
4.1.3.2.4 ประวัติและพฤติกรรมของนักบิน 
4.1.3.2.5 แนวทำงปฏิบัติและข้ันตอนของบริษัท 

 
  



5. อุปกรณ์และสิง่อ านวยความสะดวก (SAR FACILITIES) 
 

RCC ต้องมีข้อมูล บัญชีบริภัณฑ์ เครื่องมือ อุปกรณ์ ของหน่วยค้นหำและช่วยเหลือที่เก่ียวข้อง ส ำหรับ
กำรปฏิบัติกำรค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัย และมีกำรจัดเก็บรวบรวมข้อมูลทั้งหมดใหม้ีควำมพร้อม
ปฏิบัติ และอัพเดทข้อมูลเป็นประจ ำ โดยให้มีรำยละเอียดข้อมูลตำมตำรำงดงัน้ี 
 ข้อมูล website ที่ สกชย ใช้ในกำรเข้ำถึง  
5.1 อากาศยาน (Air Unit)  
Operator Type Base Range Cruise 

speed  
(Kts) 

Specialized  
equipment  
 

Response  
time  
 

Flight  
conditions  
 

Terrain 
conditions 

Others  
 

          
          

 
5.2 เรือ (Marine Unit)  
Operator Type Base Range Cruise 

speed  
(Kts) 

Specialized  
equipment  
 

Response  
time  
 

Weather  
limitations  
 

Terrain 
conditions 

Others  
 

          
          

 
5.3 ภำคพ้ืน (Land Unit) (ชุดปฏิบัติการ ชุดกู้ภัย) 
 

หัวข้อ รายละเอียด 
หมำยเลขหน่วย [ระบุหมำยเลขหรือรหสัหน่วยคน้หำภำคพ้ืน] 
ช่ือหน่วย [ระบุช่ือหน่วยค้นหำภำคพ้ืน] 
ประเภทหน่วย [ระบุประเภทของหน่วย เช่น หน่วยค้นหำภำคพ้ืน, หน่วยกู้ภัย, หน่วยสนับสนุน] 
ยำนพำหนะที่ใช้ในกำรค้นหำ [ระบุประเภทของยำนพำหนะทีใ่ช้ เช่น รถยนต์, รถจักรยำนยนต์, ยำนพำหนะลุยน้ ำ] 
จ ำนวนยำนพำหนะ [ระบุจ ำนวนยำนพำหนะที่หน่วยมีอยู่] 
อุปกรณ์กำรค้นหำภำคพ้ืน [ระบุอุปกรณ์ที่ใช้ในกำรคน้หำภำคพ้ืน เช่น กล้องส่องทำงไกล, เครื่องมือทำงกำร

ส ำรวจ, เครื่องตรวจจับสัญญำณวิทยุ ฯลฯ] 
อุปกรณ์ส่ือสำร [ระบุประเภทของอุปกรณ์ส่ือสำรที่ใช้ เช่น วิทยุ, โทรศัพท์, ระบบกำรส่ือสำรผ่ำน

ดำวเทียม] 
อุปกรณ์ช่วยชีวิต [ระบุอุปกรณ์ที่ใช้ในกำรช่วยชีวิต เช่น เครื่องช่วยหำยใจ, ถุงนอน, เส้ือชูชีพ, ชุดปฐม

พยำบำล] 
เครื่องมือทำงกำรแพทย์ [ระบุอุปกรณ์ทำงกำรแพทย์ เช่น เครื่องมือส ำหรับกำรปฐมพยำบำล, อุปกรณ์ส ำหรับ



หัวข้อ รายละเอียด 
กำรรักษำผู้บำดเจ็บในระหว่ำงกำรคน้หำ] 

อุปกรณ์ส ำรองไฟฟ้ำ [ระบุอุปกรณ์ส ำรองไฟฟ้ำทีใ่ช้ในกรณีฉุกเฉิน เช่น เครื่องก ำเนิดไฟฟ้ำ, แบตเตอรี่
ส ำรอง] 

อุปกรณ์กำรประเมินสภำพ
ภูมิอำกำศ 

[ระบุเครื่องมือที่ใช้ในกำรตรวจจับ เช่น เครื่องมือส ำหรับกำรติดตำมต ำแหน่ง GPS, 
เครื่องตรวจจับสัญญำณ] 

ทีมงำนผู้เช่ียวชำญ [ระบุจ ำนวนทีมงำนทีม่ีควำมเช่ียวชำญเฉพำะดำ้น เช่น ทีมแพทย์, ทีมกู้ภัย, ทีมค้นหำ
ผู้สูญหำย] 

อุปกรณ์เสริมอ่ืน ๆ [ระบุอุปกรณ์เสริมอ่ืน ๆ  ที่จ ำเป็นส ำหรับกำรปฏิบตัิงำน เช่น อุปกรณ์ส ำหรับกำร
อพยพ, ชุดป้องกันกำรเกิดอันตรำยจำกสำรพิษ] 

สถำนะของอุปกรณ์ [ระบุสถำนะของอุปกรณ์ เช่น พร้อมใช้งำน, ก ำลังซ่อมบ ำรุง, ไม่มีใช้งำน] 
กำรฝึกอบรมและควำมพรอ้ม
ของทีมงำน 

[ระบุกำรฝึกอบรมของทีมงำนและระดบัควำมพร้อมในกำรปฏิบัตงิำน เช่น กำร
ฝึกอบรมด้ำนกำรกู้ภัย, ควำมสำมำรถในกำรใช้เครือ่งมือ] 

พ้ืนที่ที่สำมำรถเข้ำถึงได ้ [ระบุพ้ืนที่ที่หน่วยสำมำรถเข้ำถึงได ้เช่น พ้ืนที่ล ำบำก, ภูมิประเทศที่สำมำรถ
ปฏิบัติกำรได้] 

ช่องทำงกำรติดต่อ [ระบุช่องทำงกำรตดิตอ่ส ำหรบัหน่วย เช่น เบอร์โทรศัพท์, วิทยุ, ช่องทำงออนไลน์ 
หรือช่องทำงอ่ืน ๆ] 

หมำยเหตุเพ่ิมเติม [กรอกข้อมูลเพ่ิมเติมที่ส ำคัญ เช่น ข้อจ ำกัด, ปัญหำหรือควำมท้ำทำยทีห่น่วยเผชิญใน
ภำรกิจต่ำง ๆ ] 

วันที่ท ำกำรส ำรวจ [ระบุวันที่ที่ท ำกำรส ำรวจข้อมูล] 
 
  



5.4 อุปกรณ์ช่วยเหลือ (Equipment) (ช่วยชีวิต กู้ชีพ กู้ภัย) 
 อุปกรณ์ที่ใช้ในกำรค้นหำผู้ประสบภัยในสถำนกำรณฉุ์กเฉินหรือภัยพิบัติตำ่ง ๆ  
 

5.4.1 อุปกรณ์ส าหรับการช่วยเหลอืทางทะเล 
ล าดับ ประเภทอุปกรณ์ รายละเอียด จ านวนที่มี การบ ารุงรักษา/

อัพเดทครั้งล่าสุด 
หมายเหตุ 

(ที่ตั้ง / หน่วย...) 
 ทุ่น  (Life Buoy)  [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 

/ อัพเดท 
 

 เส้ือชูชีพ (Life Jacket)  [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 เรือช่วยชีวิต (Life Raft)  [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 วิทยุส่ือสำร VHF (VHF 
Radio) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 ชุดอุปกรณ์ทำงกำรแพทย์     
 

5.4.2 พื้นที่ทางบก  
ล าดับ ประเภทอุปกรณ์ รายละเอียด จ านวนที่มี การบ ารุงรักษา/

อัพเดทครั้งล่าสุด 
หมายเหตุ 

1 รถกู้ภัย (Rescue 
Vehicle) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

2 อุปกรณ์ค้นหำผู้ประสบภัย 
(Search Equipment) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

3 เครื่องตรวจจับควำมร้อน 
(Thermal Scanner) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

4 เครื่องตรวจจับ ……  [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

      
 
  



5.4.3 พื้นที่ป่าเขา (Mountain) 

 

ล าดับ ประเภทอุปกรณ์ รายละเอียด จ านวนที่มี การบ ารุงรักษา/
อัพเดทครั้งล่าสุด 

หมายเหตุ 

 เครื่องช่วยหำยใจ 
(Respirators) 

- ประเภทของ
เครื่องช่วยหำยใจ 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 เชือกกู้ภัย (Rescue 
Rope) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 กล้องส่องทำงไกล 
(Binoculars) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 UAV (Unmanned 
Aerial Vehicle) 

 [ ] จ ำนวน [ ] วันที่บ ำรุงรักษำ 
/ อัพเดท 

 

 
5.5 เครื่องมือสื่อสาร 
 ระบบกำรค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัย จะใช้กำรติดต่อส่ือสำรผ่ำนทำงโทรศพัท์พ้ืนฐำนใน
กำรแจ้งข่ำวระหว่ำงหน่วยงำนประกอบกับใช้คล่ืนควำมถ่ีวิทยุในกำรตดิต่อส่ือสำรในระดบัปฏิบตัิกำร โดยได้จัดสรร
ควำมถ่ีอย่ำงน้อย ดังน้ี  

1) หน่วยงำนทำงอำกำศ ใช้ควำมถ่ีวิทยุ 123.1 เมกะเฮิรตซ์ 
2) หน่วยงำนทำงอำกำศ ใช้ควำมถ่ีฉุกเฉิน 123.5 / 243.0 เมกะเฮิรตซ์ 
3) หน่วยงำนทำงทะเล ใช้ควำมถ่ีวิทยุช่อง 06 ควำมถ่ี 156.3 เมกะเฮิรตซ์ 
4) หน่วยงำนทำงทะเล ใช้ควำมถ่ีวิทยุฉุกเฉินช่อง 16 ควำมถ่ี 156.8 เมกะเฮิรตซ์ 
5) หน่วยงำนทำงภำคพ้ืน ใช้ควำมถ่ี 3,023 และ 5,680 กิโลเฮิรตซ์ 

  



ล าดับ ประเภทอุปกรณ์ ช่วงความถี่: รายละเอียด/
คุณสมบัติ 

การใช้งาน/
วัตถุประสงค์ 

สถานะการ
ใช้งาน 

หมายเหตุ 

 วิทยุส่ือสำร VHF 
(Very High 
Frequency) 

156-174 MHz ควำมสำมำรถใน
กำรติดต่อใน
ระยะใกล้และ
ระยะกลำง 

ใช้ในกำรติดต่อ
ระหว่ำงหน่วย 
SAR, หน่วย
ปฏิบัติกำรต่ำงๆ 
และอำกำศยำน 

 ใ ช้ ส ำหรับกำร
ติ ด ต่ อ ท ำ ง
อ ำ ก ำ ศ แ ล ะ
ภำคพ้ืน 

 วิทยุส่ือสำร HF 
(High 
Frequency) 

 3-30 MHz ควำมสำมำรถใน
กำรติดต่อใน
ระยะไกล 

ใช้ติดต่อกับ
หน่วยที่อยู่ไกล
ออกไป เช่น 
ระหว่ำงประเทศ 

 ใช้ในพ้ืนที่ที่ไม่มี
สัญญำณ VHF 

 วิทยุส่ือสำร UHF 
(Ultra High 
Frequency) 

300 MHz - 3 
GHz 

ใช้ในกำรติดต่อใน
ระยะกลำงถึงไกล 

  ใช้ในกำรติดต่อ
ร ะ ห ว่ ำ ง
หน่วยงำนค้นหำ
ช่วยเหลือ 

 ระบบติดตอ่ผ่ำน
ดำวเทียม 
(Satellite 
Communication) 

1.5 GHz - 2.5 
GHz (Iridium, 
Inmarsat) 

อุปกรณ์ที่สำมำรถ
เช่ือมต่อผ่ำน
ระบบดำวเทียม 
เช่น Iridium, 
Inmarsat 

ใช้ในกำรติดต่อ
ในพ้ืนที่ห่ำงไกล
ที่ไม่มีสัญญำณ
วิทยุทั่วไป 

 ใช้ในพ้ืนที่ที่ไม่มี
เครือข่ำยส่ือสำร
พ้ืนฐำน 

 สัญญำณวิทยุ
สัญญำณกำรค้นหำ 
(ELT - 
Emergency 
Locator 
Transmitter) 

121.5 MHz, 
406 MHz 

เครื่องส่งสัญญำณ
ฉุกเฉินที่ติดตั้งใน
อำกำศยำนหรือ
เรือ 

ใช้ในกำรส่ง
สัญญำณค้นหำ
เมื่ออำกำศยำน
หรือเรือประสบ
ภัย 

 จ ำ เ ป็ น ต้ อ ง
ตรวจสอบกำร
ท ำงำนของ ELT 
ก่ อ น อ อ ก
ปฏิบัติกำร 

 โทรศัพท์เคล่ือนที่ 
(Mobile Phones) 

850-900 MHz, 
1800-1900 
MHz 

อุปกรณ์
โทรศัพท์เคล่ือนที่ 

ใช้ในกำรติดต่อ
หน่วย 

 ใ ช้ ใ น พ้ื นที่ ที่ มี
สั ญ ญ ำ ณ
โทรศัพท์ 

  



6. การปฏิบัติการช่วยเหลือฉกุเฉิน (RESCUE OPERATIONS) 
 

6.1. ภาพรวมของการวางแผนและการด าเนินการช่วยเหลือฉุกเฉิน 
วัตถุประสงค์หลักในกำรปฏิบัติกำรช่วยเหลือฉุกเฉิน (RESCUE OPERATIONS)  หมำยถึง กำรน ำผู้ประสบภัย

จำกสถำนกำรณ์อันตรำยไปยังที่ปลอดภัยโดยเร็วที่สุด ทั้งน้ี RCC มีกระบวนกำรกำรวำงแผนและกำรด ำเนินกำร
ช่วยเหลือประกอบด้วยข้ันตอนดังต่อไปน้ี: 

• ประเมินควำมต้องกำรในกำรกู้ภัยของสถำนกำรณ์อันตรำย 
• ก ำหนดหน่วยกู้ภัยตำมควำมตอ้งกำรของเหตกุำรณ์และทรัพยำกรทีม่ี 
• วำงแผน (รวมทั้งแผนฉุกเฉิน) และด ำเนินกำรกู้ภัย 
• ติดตำมกำรด ำเนินกำรของหน่วยกู้ภัยและอุปกรณ์จนกว่ำผู้ประสบภัยทกุคนจะถึงทีป่ลอดภัย 
• ให้กำรสนับสนุนเพ่ิมเติมแก่หน่วยกู้ภัยตำมทีจ่ ำเปน็ 

 
6.2 การประเมินความต้องการในการช่วยเหลือ  

กำรประเมินควำมต้องกำรในกำรกู้ภัยเริ่มต้นตั้งแต่เริ่มเกิดเหตุค้นหำและกู้ภัยและจะด ำเนินต่อไปจนกว่ำ
ผู้ประสบภัยทุกคนจะถึงที่ปลอดภัย กำรประเมินใหม่จะเกิดข้ึนตลอดเหตุกำรณ์และจะพิจำรณำจำกข้อมูล
ดังต่อไปน้ีเมื่อได้รับ 
 

ปัจจัยในการพิจารณาดังนี้ 
− กำรด ำเนินกำรของหน่วยที่พบเห็นเหตกุำรณ์ 
− ต ำแหน่งของผู้ประสบภัย 
− จ ำนวนคน 
− สภำพของผู้ประสบภัยและปัจจัยทำงกำรแพทย์ 
− กำรเคล่ือนที่ของผู้ประสบภัยที่อำจเกิดข้ึน 
− ทรัพยำกรที่มีอยู่ 
− ควำมจ ำเป็นในกำรจดัหำทรัพยำกรทีช่่วยรักษำชีวิตให้กับผู้ประสบภัยจนกว่ำกำรกู้ภัยจะ

ด ำเนินกำรได้ 
− ปัจจัยด้ำนส่ิงแวดล้อม 
− ผลกระทบของสภำพอำกำศ 
− เวลำในวันเกิดเหตุหรือขณะปฏิบัตกิำร 
− ควำมเส่ียงที่อำจเกิดข้ึนกับเจ้ำหน้ำทีค่้นหำและกู้ภัยจำกสำรอันตรำยและสภำพแวดล้อมที่

อันตรำย เช่น สภำพอำกำศ สภำพภูมิประเทศ เวลำ 
− วิธีกำรสนับสนุนที่มีอยู่จนกว่ำจะมีทรัพยำกรกู้ภัยมำถึง เช่น กำรทิ้งอุปกรณ์เสริม กำรทิ้งเสบียง 

 
6.3. การก าหนดหน่วยช่วยเหลือ  

RCC พิจำรณำจำกพ้ืนที่เกิดเหตุเป็นล ำดับแรก และพิจำรณำเลือกหน่วยงำนที่อยู่ตำมแผนกำรค้นหำและ



ช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัย 
6.3.1 การช่วยเหลือบนบก 
ประเมินควำมต้องกำรในกำรด ำเนินกำรค้นและช่วยเหลือ โดยใช้ข้อมูลจำก SAR FAC ที่มีอยู่ในระบบ 

ที่ระบุไว้ โดย  RCC ก ำหนดหน่วยกู้ภัยที่เหมำะสมทีสุ่ดโดยพิจำรณำข้อมูลต่อไปน้ี: 
- ควำมเร่งด่วนของสถำนกำรณ ์
- ควำมสำมำรถในกำรจัดหำอุปกรณช่์วยชีวิตจนกว่ำกำรช่วยเหลือจะเสร็จส้ิน  
- ระยะเวลำในกำรปฏิบัติกำรคน้หำและช่วยเหลือ  
- ค ำแนะน ำทำงกำรแพทย์ที่เก่ียวกับวิธีกำรช่วยเหลือ 
- ทรัพยำกรทำงบกและทำงอำกำศทีม่ีอยู่และควำมเหมำะสมกับภำรกิจ  
- สภำพอำกำศ  
- ควำมเส่ียงที่อำจเกิดข้ึนกับทรัพยำกรในกำรช่วยเหลือ 
6.3.2 การช่วยเหลือทางทะเล 
ประเมินควำมต้องกำรในกำรด ำเนินกำรค้นและช่วยเหลือ โดยใช้ข้อมูลจำก SAR FAC ที่มีอยู่ในระบบ 

ที่ระบุไว้ โดย  RCC ก ำหนดหน่วยกู้ภัยที่เหมำะสมทีสุ่ดโดยพิจำรณำข้อมูลต่อไปน้ี: 
- ควำมเร่งด่วนของสถำนกำรณ ์
- ควำมสำมำรถในกำรจัดหำอุปกรณช่์วยชีวิตจนกว่ำกำรช่วยเหลือจะเสร็จส้ิน  
- ระยะเวลำในกำรปฏิบัติกำรคน้หำและช่วยเหลือ  
- ค ำแนะน ำทำงกำรแพทย์ที่เก่ียวกับวิธีกำรช่วยเหลือ 
- ทรัพยำกรทำงบกและทำงอำกำศทีม่ีอยู่และควำมเหมำะสมกับภำรกิจ  
- สภำพอำกำศ  
- ควำมเส่ียงที่อำจเกิดข้ึนกับทรัพยำกรในกำรช่วยเหลือ 
- ระยะทำงจำกฝ่ังและผลกระทบต่อทรัพยำกรกู้ภัยที่มีอยู่ 

  



6.4 การด าเนินการช่วยเหลือ 
มอบหมำยงำนหน่วยค้นหำและช่วยเหลือที่เหมำะสมที่สุดตำมแผน และจัดเตรียมยำนพำหนะ เครื่องมือ และ

อุปกรณ์โดยให้เป็นไปตำมข้อตกลง LOA โดย RCC จะต้องให้ข้อมูลที่เหมำะสมที่สุดตำมควำมต้องกำรในกำรกู้ภัย
แก่หน่วยค้นหำและช่วยเหลือ (รำยละเอียดตำมแบบฟอร์ม) ดังน้ี: 

• ต ำแหน่งของผู้ประสบภัย 
• กำรส่ือสำรที่มีอยู่ระหว่ำงเส้นทำงและในทีเ่กิดเหตุ 
• สภำพอำกำศในที่เกิดเหตุ 
• ลักษณะของภำรกิจ 
• สถำนที่ส ำหรับน ำผู้ประสบภัยกลับ 
• สภำพของผู้ประสบภัย (ถ้ำทรำบ) 
• กำรรักษำทำงกำรแพทย์เฉพำะทำงทีต่้องกำร (ถ้ำทรำบ) 

 
6.5. การติดตามการช่วยเหลือ  

• ติดต่อส่ือสำรผ่ำนช่องทำงทีก่ ำหนดตลอดระยะเวลำกำรปฏิบตัิจนกว่ำจะยุตสิถำนกำรณ์ 
• ประสำนงำนต่อเน่ืองกับหน่วยงำนทีเ่ก่ียวข้องโดยกำรอัพเดทสถำนกำรณ ์และให้ควำมช่วยเหลือแก่

หน่วยงำนค้นหำและกู้ภัยภำยนอกตำมค ำขอ 
  



7. การมอบหมาย (Delegation) 
 

7.1. Rescue sub-centres  (RSC) 
RCC อำจมอบหมำยควำมรับผิดชอบบำงส่วนหรือทัง้หมดให้แก่ RSC ในกรณีที่มีกำรจัดตัง้ไว้แล้ว รวมถึง

กำรส่ือสำร กำรวำงแผนกำรค้นหำ และกำรเตรียมกำรส ำหรับ SAR 
 

7.2. On-Scene Coordination การประสานงาน ณ ที่เกิดเหตุ 
หน้ำที่ OSC (IAMSAR MANUAL เล่ม III ส่วนที่ 3) 
• ประสำนงำนกำรปฏิบัติกำรของหน่วย SAR ทั้งหมดในบริเวณทีเ่กิดเหตแุละให้แน่ใจว่ำกำร

ปฏิบัติกำร ด ำเนินไปอย่ำงปลอดภัย 
• สรุปและสรุปผลกำรค้นหำของทีม 
• จัดท ำรำยงำนสถำนกำรณเ์ป็นระยะ (SITREP) ให้กับ SMC โดยมีรูปแบบ (แบบฟอร์มกำรรำยงำน 

บทที่ 8 )  
- สภำพอำกำศและทะเล  
- ผลกำรค้นหำจนถึงปัจจบุัน  
- กำรด ำเนินกำรใดๆ ที่ด ำเนินกำร  

• แผนงำนหรือค ำแนะน ำในอนำคต  
- สถำนะของทรัพยำกร เช่น เครื่องบิน เช้ือเพลิง ลูกเรือ และผู้สังเกตกำรณ์ 

• ปรับเปล่ียนแผนกำรค้นหำหรือช่วยเหลือตำมสถำนกำรณท์ี่เกิดข้ึน โดยแจ้ง ให้ SMC ทรำบ (โดย
ประสำนกำรปฏิบัต ิและข้อมูลร่วมกับ SMC เมื่อท ำได้) 

• หำกเป็นไปได้ ให้แน่ใจว่ำมีกำรจัดสรรผู้สังเกตกำรณ์ใหมใ่หกั้บเครือ่งบินที่ท ำกำรบนิมำกกว่ำหน่ึงครั้ง 
• ประสำนงำนกำรส่ือสำร ณ ที่เกิดเหตุ  

- รำยงำนจ ำนวนและช่ือผู้รอดชีวิตให ้SMC ทรำบ  
- ประสำนงำนกับหน่วยงำนในพ้ืนที่ 

  



 
8. บทสรุปการด าเนนิการ 

 
8.1. การยุติการด าเนินการ  
กำรปฏิบัติกำรค้นหำและช่วยเหลือจะเข้ำสู่ข้ันตอนสรุปผลกำรปฏิบัติและยุติสถำนกำรณเ์มื่อ:  

1. ได้รับข้อมูลว่ำเครื่องบินซ่ึงเป็นเป้ำหมำยของเหตกุำรณ์คน้หำและช่วยเหลือน้ัน ไม่ได้อยู่ในระยะ Distrees 
อีกต่อไป 

2. พบเครื่องบินหรือบุคคลที่ประสบภัยและมีผู้รอดชีวิตไดร้ับกำรช่วยเหลือเรียบร้อยแล้ว 
3. ไม่มีโอกำสประสบควำมส ำเร็จ โดยต้องมีกำรตรวจสอบอย่ำงละเอียดและพิจำรณำจำกควำมน่ำจะเป็น

โอกำสในกำรรอดชีวิตของผู้ประสบภัยจำกเหตุกำรณ์  
 

ปัจจัยในการพิจารณา 
- ได้ค้นหำพ้ืนทีท่ี่ได้รบัมอบหมำยทัง้หมดอย่ำงละเอียดถ่ีถ้วน  
- ได้ตรวจสอบสถำนทีท่ี่เป็นไปได้ทัง้หมดอย่ำงสมเหตสุมผล  
- ใช้ทุกวิธีกำรที่เหมำะสมในกำรรบัข้อมูลทีเ่ก่ียวข้องกับอำกำศยำนประสบเหตุ 

 
8.2 บันทึกและรายงาน (SITREP) 

RCC ต้องบันทึกกำรปฏิบัติงำนเพ่ือปรับปรุงวิธีกำร ประเมินข้อผิดพลำด หำกมี และจัดท ำสถิติ ส ำหรับ
หน่วยงำนที่เก่ียวข้องเพ่ือพิสูจน์กำรสนับสนุนระบบกำรค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัยและใช้เป็นข้อมลู
ประกอบส ำหรับกำรสืบสวนที่เก่ียวข้อง บันทึกต้องมีข้อมูลทั้งหมดที่รวบรวมระหว่ำงกำรปฏิบัตงิำน  
 

ตัวอย่ำงตำรำงรำยงำนสถำนกำรณ์กำรปฏิบัติ (SITREP) 
 

หัวข้อ รายละเอียด 
วันที่และเวลำ [ระบุวันที่และเวลำที่รำยงำนสถำนกำรณ์] 
หมำยเลขภำรกิจ [ระบุหมำยเลขภำรกิจหรอืรหสักำรคน้หำ] 
หน่วยที่รำยงำน [ระบุช่ือหน่วยที่ปฏิบัติกำรหรือหน่วยทีท่ ำกำรรำยงำน] 
ประเภทเหตุกำรณ์ [ระบุประเภทของเหตุกำรณ์ เช่น อุบัติเหตุทำงอำกำศ, อุบัติเหตุทำงทะเล, 

ผู้สูญหำย ฯลฯ] 
ต ำแหน่งเกิดเหตุ (พิกัด GPS) [ระบุต ำแหน่งตำมพิกัด GPS หรือระบุต ำแหน่งทีเ่กิดเหตอุย่ำงชัดเจน] 
เวลำที่แจ้งเหตุและกำรติดต่อครั้งแรก [ระบุเวลำที่ได้รับกำรแจ้งเหต ุและกำรติดตอ่ครั้งแรกกับผู้ประสบภัย เช่น 

ทำงวิทยุหรือโทรศพัท์] 
รำยละเอียดเหตุกำรณ์ [ระบุรำยละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับเหตุกำรณ ์เช่น จ ำนวนผู้ประสบภัย, 

สำเหตุที่เกิดข้ึน, ประเภทของภัยพิบัติ] 
หน่วยที่เข้ำร่วมกำรค้นหำ [ระบุหน่วยต่ำงๆ ที่เข้ำร่วมกำรค้นหำทัง้หมด เช่น เฮลิคอปเตอร์, เรือ, ทีม



หัวข้อ รายละเอียด 
ค้นหำทำงบก, หรือหน่วยค้นหำจำกต่ำงประเทศ] 

รูปแบบกำรค้นหำ [ระบุรูปแบบกำรคน้หำที่ใช้อยู่ เช่น กำรค้นหำตำมแนวเส้นขนำน (Parallel 
Search), กำรค้นหำตำมวงกลมขยำย (Expanding Square Search) ฯลฯ] 

พ้ืนที่ที่ค้นหำ [ระบุพ้ืนที่ที่ค้นหำในปจัจุบนั เช่น ขนำดพ้ืนที่, พิกัดที่ค้นหำ, และระยะทำง
จำกจุดเกิดเหตุ] 

สถำนะกำรค้นหำ [สถำนะของกำรค้นหำในขณะน้ี เช่น จ ำนวนพ้ืนที่ที่ครอบคลุมแล้ว, 
ระยะทำงที่คน้หำ, เวลำในกำรค้นหำ] 

จ ำนวนผู้ประสบภัย [ระบุจ ำนวนผู้ประสบภัยทั้งหมด, แยกตำมประเภทของผู้ประสบภัย (เช่น 
ผู้ได้รับบำดเจ็บ, ผู้ไม่บำดเจ็บ)] 

สภำพของผู้ประสบภัย [ระบุข้อมูลเก่ียวกับสภำพของผู้ประสบภัย เช่น มีกำรบำดเจ็บ, มีอำกำร
เจ็บป่วย, สภำพทำงร่ำงกำยและจิตใจ] 

ต ำแหน่งที่พบผู้ประสบภัย [หำกพบผู้ประสบภัยระบุต ำแหน่งทีพ่บผู้ประสบภัยและระยะหำ่งจำก
จุดเริ่มต้นของกำรค้นหำ] 

กำรช่วยเหลือที่ด ำเนินกำร [ระบุกำรช่วยเหลือที่ท ำไปแล้ว เช่น กำรปฐมพยำบำล, กำรส่งต่อ
โรงพยำบำล, หรือกำรให้ควำมช่วยเหลืออ่ืนๆ] 

ปัจจัยที่มีผลต่อกำรค้นหำ [เช่น สภำพอำกำศ, กระแสน้ ำ, ควำมเร็วของลม, ทัศนวิสัยที่ลดลง หรือ
ปัจจัยอ่ืนๆ ที่ส่งผลต่อกำรค้นหำ] 

กำรขยำยพ้ืนที่กำรค้นหำ [หำกจ ำเป็นต้องขยำยพ้ืนที่ค้นหำหรือเพ่ิมหน่วยค้นหำใหมร่ะบุรำยละเอียด
ที่เก่ียวข้อง] 

ค ำขอกำรสนับสนุนเพ่ิมเติม [หำกต้องกำรกำรสนับสนุนเพ่ิมเติมจำกหน่วยอ่ืน เช่น กำรเพ่ิมเวลำในกำร
ค้นหำ, กำรส่งหน่วยค้นหำมำกข้ึน] 

ข้อเสนอแนะ [หำกมีข้อเสนอแนะในกำรปรับปรุงกำรด ำเนินกำรคน้หำ, เช่น รูปแบบกำร
ค้นหำหรือวิธีกำรใหมท่ี่ควรน ำมำใช้] 
 สอดคล้องกับการวางแผนและการด าเนนิการค้นหา บทที่ 4 

ชือผู้รำยงำน [ระบุช่ือผู้รำยงำนสถำนกำรณ]์ 
ต ำแหน่งผู้รำยงำน 

 
[ระบุต ำแหน่งของผู้รำยงำนในหน่วยทีป่ฏิบัตกิำร] 

กำรติดต่อ [ระบุช่องทำงกำรตดิตอ่ เช่น เบอร์โทรศัพท์, วิทยุ, หรือช่องทำงส่ือสำร
อ่ืนๆ] 

 
  



 
9. ภาคผนวก 

 
9.1. รายการตรวจสอบ (Checklists) IAMSAR Manual Volume II 
 

แบบฟอร์ม (ภำคผนวก D Uncertainty phase data)

 
 รายการตรวจสอบ สถานะ หมายเหตุ 

 กำรเตรียมควำมพรอ้มของ RCC 
(Rescue Coordination Centre) 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม อธิบำยเหตุผล 

 ตรวจสอบทรัพยำกรทีม่ีอยู่ (หน่วย SAR, 
ยำนพำหนะ, เครื่องมือค้นหำ, อุปกรณ์
กำรแพทย์) 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม จ ำนวนและสถำนะของ
ทรัพยำกรที่มี 

 ระบบกำรส่ือสำรระหว่ำงหน่วยงำน [ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม ระบุอุปกรณ์ส่ือสำรที่ใช้และ
ช่องทำงกำรส่ือสำร 

 ตรวจสอบควำมพร้อมของแผนกำร
ปฏิบัติกำร 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม อธิบำยแผนกำรด ำเนินงำน 
(รวมถึงแผนส ำรอง) 

 กำรประเมินและระบคุวำมเส่ียงจำก
สภำพแวดล้อม (ภูมิประเทศ, อำกำศ, 
ควำมเส่ียงจำกสำรอันตรำย) 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม วิเครำะห์ควำมเส่ียงที่อำจเกิดข้ึน 

 กำรตรวจสอบข้อมูลติดตอ่กับหน่วยงำน
ภำยนอก (หน่วยหลัก หน่วยรอง หน่วย
สนับสนุน) 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม รำยละเอียดข้อมูลกำรติดต่อ 

 กำรประสำนงำนกับหน่วยงำนที่เก่ียวข้อง
ทั้งภำยในและภำยนอก 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม รำยงำนผลกำรประสำนงำนและ
วิธีกำร 



 กำรประเมินกำรส่ือสำรระหว่ำง
หน่วยงำนค้นหำและช่วยเหลือ 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม ควำมสำมำรถในกำรตดิตอ่
ระหว่ำงหน่วยต่ำงๆ 

 ตรวจสอบแผนกำรจัดกำรสถำนกำรณ์
หลังกำรค้นหำ (กำรส่งผู้ประสบภัยต่อไป
ยังสถำนพยำบำล, กำรสนับสนุนทำง
กำรแพทย์) 

[ ] พร้อม / [ ] ไม่พร้อม อธิบำยข้ันตอนในกำรช่วยเหลือ
หลังกำรค้นหำ 

 
(ภำคผนวก E Alert phase data) 

 
 
  



(ภำคผนวก F Distress phase checklist) 

 
  



9.2 การสื่อสาร ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับกำรส่ือสำรระหว่ำงหน่วยงำนที่สำมำรถใช้ในกรณีฉุกเฉิน ซ่ึงมีรำยละเอียดตำม
ข้อก ำหนดของ IAMSAR Manual V2 ในภำคผนวก A ดังน้ี: 
 
ล าดับที่ หน่วยงาน ประเภทหน่วยงาน หมายเลข

โทรศัพท์ 
หมายเลข
สายด่วน 

ช่องทางการ
ติดต่ออื่น ๆ  
(เมล วิทยุ) 

ที่ตั้ง 

 RCC หน่วย
ประสำนงำน 

     

  หน่วยกู้ภัยทำงทะเล     
  หน่วยกู้ภัยทำงอำกำศ     
  หน่วยกู้ภัยทำงบก     
  หน่วยกู้ภัยทำงป่ำ 

(พ้ืนที่อุทยำน) 
    

  หน่วยแจ้งเตือน Alert 
Post 

    

 



ภาคผนวก ฉ 
วงจรการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

 
1.  Visual search patterns 
 1.1 การค้นหาแบบ Sector search (VS) จะมีประสิทธิภาพสูงสุดเมื่อทราบต าแหน่งของวัตถุที่ต้องการค้นหา
อย่างแม่นย าและพ้ืนที่การค้นหามีขนาดเล็ก ตัวอย่างของสถานการณ์น้ี ได้แก่ ลูกเรือเห็นลูกเรือคนอ่ืนตกจากเรือหรือ
รายงานการประสบภัยจากเรือซ่ึงให้ต าแหน่งที่แม่นย ามาก การค้นหา Sector search (VS) ใช้เพ่ือค้นหาพ้ืนที่วงกลม 
ที่มีจุดศูนย์กลางอยู่ที่จุดอ้างอิงดังทีแ่สดงในรูปที่ 5-1 
 การค้นหา Sector search (VS) น้ันง่ายและครอบคลุมพ้ืนที่ใกล้จุดศนูย์กลางอย่างครอบคลุม ซ่ึงเป็นพ้ืนที่ที่วัตถุที่
ต้องการค้นหามักจะถูกพบมากทีสุ่ด เน่ืองจากพ้ืนที่ที่เก่ียวข้องมีขนาดเล็ก จึงไม่ควรน าข้ันตอนน้ีไปใช้กับเครือ่งบินหลายล า
ที่ระดับความสูงเท่ากันหรือใกล้เคียงกันหรือกับเรือหลายล าพร้อมกัน แต่ควรใช้เครื่องบินและเรือร่วมกันเพ่ือค้นหาตาม
ภาคที่เป็นอิสระในพ้ืนที่เดียวกัน 

 
 
 1.2 การค้นหาแบบ Expanding square search (SS) รูปแบบการค้นหา Expanding square search (SS) 
จะมีประสิทธิภาพสูงสุดเมื่อทราบต าแหน่งของวัตถุที่ต้องการค้นหาด้วยความแม่นย าที่ค่อนข้างสูง จุดเริ่มต้นการค้นหา 
(CSP) ส าหรับรูปแบบน้ีมักจะเป็น ต าแหน่งอ้างอิงเสมอ จากน้ันรูปแบบจะขยายออกไปดา้นนอกเป็นส่ีเหล่ียมจัตุรสัซ้อนกัน
ดังที่แสดงในรูปที ่5-2 
 ท าให้ครอบคลุมพ้ืนที่รอบ ๆ  อ้างอิงได้เกือบสม่ าเสมอ หากข้อมูลเป็นเส้นส้ันแทนที่จะเป็นจุด รูปแบบอาจ
เปล่ียนเป็นส่ีเหล่ียมผืนผ้าขยายได้ เน่ืองจากพ้ืนที่ที่เก่ียวข้องมีขนาดเล็กข้อควรระวังเดียวกันเก่ียวกับการใช้บริการค้นหา
หลายรายการดังทีก่ล่าวไว้ก่อนหน้าน้ีส าหรับการค้นหาภาคส่วน จึงใช้ได้กับรูปแบบส่ีเหล่ียมขยายด้วยเช่นกัน 



 
 
 รูปแบบส่ีเหล่ียมจัตุรัสที่ขยายออกเป็นรูปแบบที่แม่นย าและต้องการการน าทางที่แม่นย า เพ่ือลดข้อผิดพลาด 
ในการน าทาง ในขาแรกมักจะวางในทิศทางลมโดยตรง ความยาวของขาสองขาแรกจะเท่ากับระยะห่างของเส้นทาง และ
ความยาวของขาคู่ถัดไปจะเพ่ิมข้ึนตามระยะห่างของเส้นทางอีกคู่หน่ึง ส าหรับการค้นหาต่อเน่ืองในพ้ืนที่เดียวกัน 
 ควรเปล่ียนทิศทางของขาค้นหา 45° ตามที่แสดงในรูปที่ 5-3 

 
 
 1.3 การค้นหาแบบ Track line search (TS) รูปแบบการค้นหา Track line search (TS) จะใช้เมื่อเครื่องบิน
หรือเรือหายไปอย่างไรร้่องรอยระหว่างเดินทางจากจุดหน่ึงไปอีกจุดหน่ึง โดยอาศัยสมมติฐานว่าเรือที่ประสบเหตุได้ประสบ
อุบัติเหตุ ลงจอดฉุกเฉิน หรือจมลงในหรือใกล้กับเส้นทางที่ตั้งใจไว้ และมุ่งความพยายามค้นหาใกล้กับเส้นอ้างอิงน้ี โดย
ปกติจะสันนิษฐานว่าผู้รอดชีวิตสามารถดึงดูดความสนใจของสถานที่ค้นหาไดใ้นระยะทีเ่หมาะสมด้วยวิธีการบางอย่าง เช่น 
กระจกสัญญาณหรือควันสี (กลางวัน) แสงสว่างจากดวงอาทิตย์ แสงกะพริบหรือไฟสัญญาณ (กลางคืน) หรือสัญญาณ
อิเล็กทรอนิกส์ (กลางวันหรือกลางคืน) 



 
 
การค้นหาตามเส้นทางประกอบด้วยการค้นหาอย่า งรวด เร็ วและละ เอียด ถ่ี ถ้วนไปตามเส้นทางที่ ตั้ง ใจไว้ 
ของเรือที่ประสบเหตุ สถานที่ค้นหาอาจค้นหาไปตามด้านหน่ึงของเส้นทางและกลับไปในทิศทางตรงข้าม (TSR) ตามที่
แสดงในรูปที่ 5-4 หรืออาจค้นหาตามเส้นทางที่ตั้งใจไว้และเมื่อไปทางด้านใดด้านหน่ึงแล้วจึงเดินทางต่อไปโดยไม่กลับมา 
(TSN) ตามที่แสดงในรูปที่ 5-5 เน่ืองจากมีความเร็วสูง เครื่องบินจึงมักถูกใช้เพ่ือค้นหาเส้นทางโดยปกติจะอยู่ที่ความสูง 
300 ม. ถึง 600 ม. (1,000 ฟุตถึง 2,000 ฟุต) เหนือพ้ืนผิวในเวลากลางวัน หรือที่ความสูง 600 ม. ถึง 900 ม. (2,000 ฟุต
ถึง 3,000 ฟุต) ในเวลากลางคืน รูปแบบน้ีมักใช้เป็นความพยายามค้นหาเบื้องตน้ เน่ืองจากต้องมีการวางแผนค่อนข้างน้อย 
และสามารถด าเนินการได้อย่างรวดเร็ว หากการค้นหาเส้นทางไม่สามารถระบุต าแหน่งผู้รอดชีวิตได้ ควรด าเนินการค้นหา
แบบเข้มข้นมากข้ึนในพ้ืนที่ที่กว้างข้ึน 
 
 1.4 การค้นหาแบบ Parallel sweep search (PS) รูปแบบการค้นหาแบบขนานมักใช้เมื่อความไม่แน่นอน 
ในต าแหน่งของผู้รอดชีวิตมีมาก ซ่ึงต้องใช้พ้ืนที่ขนาดใหญ่ในการค้นหาโดยครอบคลุมพ้ืนที่อย่างสม่ าเสมอ รูปแบบน้ีจะมี
ประสิทธิภาพสูงสุดเมื่อใช้ในน้ าหรือพ้ืนที่ราบเรียบ รูปแบบการค้นหาแบบขนานจะครอบคลุมพ้ืนที่ส่ีเหล่ียมผืนผ้า รูปแบบ
น้ีมักใช้เมื่อพ้ืนที่การค้นหาขนาดใหญ่ต้องถูกแบ่งออกเป็นพ้ืนที่ย่อยเพ่ือก าหนดให้กับสถานที่ค้นหาแต่ละแห่งซ่ึงจะอยู่ในที่
เกิดเหตุในเวลาเดียวกัน 
 ในการค้นหาแบบ Parallel sweep search (PS)  สถานที่ค้นหาจะด าเนินต่อไปยังจุดเริ่มต้นการค้นหา (CSP)  
ที่มุมห น่ึงของ พ้ืนที่ ย่อยที่ ก าหนด CSP จะอยู่ภายในพ้ืนที่ครึ่ งห น่ึงของเส้นทางภายในส่ีเห ล่ียมผืนผ้าเสมอ 
จากทั้งสองด้านที่ประกอบเป็นมุม ขาค้นหาจะขนานกับดา้นยาวของส่ีเหล่ียมผืนผ้า ขาแรกจะตั้งไว้ที่ระยะห่า งเท่ากับ
ครึ่งหน่ึงของเส้นทางจากด้านยาวที่ใกล้ที่สุด กับ CSP ขาที่ต่อเน่ืองกันจะขนานกันและระยะห่างของรางหน่ึงจะห่างกัน 
รูปที่ 5-6 



 
 
แสดงรูปแบบการค้นหา PS รูปที่ 5-7 แสดงวิธีการน าทางรูปแบบการค้นหา PS โดยใช้ระบบน าทางแบบไฮเปอร์โบลิก  
เช่น LORAN รูปที่ 5-8 แสดงวิธีการใช้อุปกรณ์วัดระยะทาง (DME) เพ่ือน าทางรูปแบบ PS 
 

 



 
 
 การค้นหาแบบ  Parallel sweep search (PS) ที่ครอบคลุมพ้ืนที่ย่อยเดียวโดยปกติจะด า เนินการโด ยใ ช้  
ส่ิงอ านวยความสะดวกเดียว ตามที่ได้กล่าวถึงในหมายเหตุ 1 การใช้เครื่องบินหลายล าที่ท างานร่วมกันในพ้ืนที่ย่อย 
การค้นหาเดียวกันในระดับความสูงที่ใกล้เคียงกันน้ันไม่เป็นที่แนะน า อย่างไรก็ตาม มีบางกรณีที่อาจใช้ส่ิงอ านวยความ
สะดวกหลายอย่างเพ่ือประโยชน์อย่างมาก เรือ เรือประมง ฯลฯ ที่อาจผ่านหรืออยู่ใกล้พ้ืนที่ค้นหาอาจไดร้ับค าขอให้เปล่ียน
เส้นทางไปตามเส้นทางขนานเฉพาะทีผ่่านพ้ืนทีค่้นหา ดังที่แสดง ในรูปที ่5-9 ในขณะที่คอยเฝ้าระวังผู้รอดชีวิตอย่างใกล้ชิด 
การค้นหาประเภทน้ีสามารถมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพได้ ในท านองเดียวกัน เครื่องบินที่อยู่ระหว่างทางอาจถูกขอให้
เปล่ียนเส้นทางผ่านพ้ืนที่ค้นหาตามเส้นทางขนานผ่านหน่วย ATS ที่เก่ียวข้องในขณะที่ฟังสัญญาณจากสัญญาณฉุกเฉิน 
อย่างไรก็ตาม ด้วยเหตุผลด้านความปลอดภัย ไม่แนะน าให้ใช้เครื่องบินเบาที่อยู่ระหว่างทางในแผนการบิน VFR เพ่ือค้นหา
ภาพในลักษณะของเรือ 

 
 
  
 
 



 1.5 การค้นหาแบบ  Creeping line search (CS) รูปแบบการค้นหาแบบ Creeping line search (CS) น้ัน 
โดยพ้ืนฐานแล้วจะเหมือนกับการค้นหาแบบ  Parallel sweep search (PS) ยกเว้นว่าขาค้นหาจะขนานกับด้านส้ัน 
ของส่ีเหล่ียมผืนผ้าแทนที่จะเป็นด้านยาว เน่ืองจากรูปแบบ CS ต้องหมุนหลายรอบเพ่ือครอบคลุมพ้ืนที่เดียวกัน จึงมักจะ
ไม่มีประสิทธิภาพเท่ากับรูปแบบ PS เว้นแต่จะใช้โดยเครื่องบินที่ท างานร่วมกับเรือ (ดู DOC 9731 IAMSAR V2 5.5.12) 
รูปที่ 5-10 แสดงรูปแบบการค้นหาแบบ Creeping line search, coordinated (CSC) 

 
 
 กา ร ค้ นหาท างอากาศและทาง ทะ เลแบบ  Creeping line search, coordinated (CSC) มั กจ ะท า ได ้
โดยการประสานการเคล่ือนที่ของเครื่องบินที่บินค้นหาแบบเส้น  Creeping line search กับการเคล่ือนที่ของเรือ 
ที่เคล่ือนที่ไปตามแกนหลักของพ้ืนที่ค้นหาในทิศทางการเคล่ือนที่ของเครื่องบิ น ขาค้นหาของเครื่องบินจะบิน 
ในมุมฉากกับเส้นทางของเรือ ความเร็วของเรือ ความเร็วของเครื่องบิน ความยาวของขาค้นหาของเครื่องบิน  
และระยะห่างของเส้นทางทั้งหมดได้รับการวางแผนไว้เพ่ือให้การเคล่ือนที่ไปข้างหน้าของเครื่องบินในทิศทาง  
การไหล จะเท่ากับความเร็วของเรือค้นหาบนผิวน้ า เมื่อด าเนินการอย่างถูกต้อง เครื่องบินควรบินผ่านเรือโดยตรง 
ที่จุดก่ึงกลางของขาค้นหาแตล่ะขา ดังที่แสดงในรูปที ่5-11 

 
 



 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วของส่ิงอ านวยความสะดวกบนผิวน้ า ความเร็วของเครื่องบิน ระยะห่าง 
ของเส้นทาง และความยาวของขาค้นหาถูกก าหนดโดยสมการต่อไปน้ี: 

Vs = (S × Va)/(L + S) 
โดยที่ Vs คือความเร็วของเรือค้นหาบนผิวน้ าเป็นนอต S คอืระยะห่างของเส้นทางเป็นไมล์ทะเล Va คือความเร็วอากาศที่
แท้จริงของเครื่องบิน (TAS) เป็นนอต และ L คือความยาวของขาค้นหาของเครื่องบนิเป็นไมล์ทะเล 
 
 1.6 Contour search (OS) การค้นหาตามเส้นช้ันความสูงจะใช้ในบริเวณภูเขาและหุบเขาเมื่อระดับความสูง
เปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็วจนไม่สามารถใช้รูปแบบอ่ืนได้ การค้นหาภูเขาจะเริ่มต้นจากบนลงล่าง ไม่เคยเริ่มจากล่างข้ึนบน 
การค้นหาจะเริ่มต้นเหนือยอดเขาที่สูงที่สุดโดยเครื่องบินค้นหาจะบินวนรอบภูเขาจนสุดที่ระดับน้ัน เพ่ือให้เครื่องบินลด
ร ะ ดั บ ล ง อ ย่ า ง ร า บ รื่ น แ ล ะ ป ลอ ด ภั ยจ น ถึ ง ร ะ ดับ ค ว า ม สู ง ก า ร ค้ นห า ต า ม เ ส้ น ช้ั นค ว า ม สู ง ถั ด ไ ป  
ซ่ึงอาจต่ ากว่า 150 ม. ถึง 300 ม. (500 ฟุตถึง 1,000 ฟุต) เครื่องบินอาจโคจรลงจากภูเขาก่อนจะเริ่มต้นการค้นหาตาม
เส้นช้ันความสูง อีกครั้ งที่ ร ะดับความสูงที่ ต่ า กว่ าหากไม่มี พ้ืนที่ เพียงพอที่ จะบินวนไปในทิศทางตรงข้าม 
กับการค้นหา เครื่องบินอาจหมุนลงมาโดยรอบภูเขาด้วยอัตราการร่อนที่ต่ าแต่คงที่โดยประมาณ หากไม่สามารถบินรอบ
ภูเขา ได้ด้ วยเหตุผลใด ก็ตาม ควรบินวนซ้ าที่ ร ะดับความสูง เท่ า กันตามที่ ระบุ ไ ว้ ข้า งต้นตาม ข้า ง ภู เ ข า  
ค้นหาหุบเขาเป็นวงกลม โดยย้ายจุดศูนย์กลางของวงจรไปหน่ึงแทร็กหลั งจากเสร็จ ส้ินแต่ละวงจร รูปที่ 5-12  
แสดงรูปแบบการคน้หาเส้นช้ันความสูง 
 

 
 การค้นหาตามเส้นช้ันความสูงอาจเป็นอันตรายมาก ดังน้ัน ควรใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษในการค้นหาภูเขา 
และหุบเขา ประเด็นด้านความปลอดภัยทีค่วรพิจารณามีดงัตอ่ไปน้ี 

(ก) นักบินต้องมีประสบการณ์มาก มีความรู้ดี และมีแผนที่ขนาดใหญ่ที่แม่นย า (แนะน าให้ใช้แผนที่ขนาด 
1:100,000) 

(ข) พ้ืนที่ค้นหาบนภูเขาควรได้รบัมอบหมายใหเ้ครื่องบนิหลายเครือ่งยนต์ใช้ เมื่อใดก็ตามที่เป็นไปได้ 
(ค) ในระหว่างการค้นหา นักบินจะต้องให้ความสนใจกับการบินเครื่องบินอย่างเต็มที ่นักบินต้องประเมิน

ภูมิประเทศด้านหน้าเพ่ือหลีกเล่ียงอันตรายใดๆ (เช่น สายไฟฟ้า สายเคเบิล ฯลฯ) และคาดการณ์
ความเป็นไปได้ของภาพลวงตาที่เกิดจากภูมิประเทศซ่ึงอาจเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของ



เครื่องบิน เมื่อค้นหาในหุบเขา นักบินต้องวางแผนล่วงหน้าเพ่ือให้แน่ใจว่าเครื่องบินสามารถไต่ระดับ
ข้ึนจากความยากล าบากหรือหนักลับได ้โดยต้องรู้ตลอดเวลาว่าจะหนัไปทางใดในกรณีฉุกเฉิน 

(ง) สภาพอากาศในพ้ืนที่ค้นหาต้องดี จะต้องตรวจสอบทั้งทัศนวิสัยและความปั่นป่วนอย่างต่อเน่ือง ควร
หลีกเล่ียงการบินในพ้ืนที่ภูเขาเมื่อลมแรงเกิน 56 กม./ชม. (30 นอต) เน่ืองจากลมพัดลงอาจเกิน 10 
ม./วินาที (2,000 ฟุต/นาที) 

(จ) ก่อนข้ึนบิน ลูกเรือควรศึกษาแผนที่เส้นช้ันความสูงขนาดใหญ่ซ่ึงระบุระดับความสูงและเส้นช้ันความ
สูง ควรระบุพ้ืนที่ที่อาจเกิดความปัน่ป่วนรุนแรง นักบินควรก าหนดความปัน่ป่วนและลมพัดลงก่อนจะ
ลดระดับลงมาทีร่ะดับความสูงที่ตอ้งการและบนิใกล้ไหล่เขาด ู 

(ฉ) เครื่องบินไม่ควรเข้าไปในหุบเขาที่แคบเกินไปจนไม่สามารถเล้ียวได้ 180° ที่ระดับความสูง 
ที่บิน เว้นแต่จะมีทางออกที่ปลอดภัยอยู่ข้างหน้าเครื่องบิน การค้นหาควรบินใกล้ด้านใดด้านหน่ึงของ
หุบเขาหรือหุบเขา เพ่ือให้สามารถใช้ความกว้างทั้งหมดได้หากจ าเป็นต้องเล้ียว 180° ควรใช้แนวทาง
เดียวกันน้ีเมื่อท าการค้นหาตามแนวเขา 

(ช) เครื่องบินควรมีความคล่องตัวสูง มีอัตราการไต่สูง และมีรัศมีวงเล้ียวแคบ 
(ซ) ควรก าหนดให้มีเครื่องบินเพียงล าเดียวในแต่ละพ้ืนที่ค้นหาตามแนวเขาเพ่ือหลีกเล่ียงการชน 

กับเครื่องบินค้นหาล าอ่ืน 
 

2.  Electronic search patterns 
 2.1 Survival beacon search เมื่อทราบหรือเช่ือว่าเครื่องบิน เรือ หรือบุคคลที่ประสบภัยมีสัญญาณขอความ
ช่วยเหลือ ควรเริ่มการค้นหาทางอิเล็กทรอนิกส์ในระดับสูงทันท ีไม่ว่าจะได้รบัข้อความผ่านระบบ Cospas-Sarsat หรือไม่
ก็ตาม (ดูหัวข้อ 2.6) นอกจาก EPIRB และ PLB ที่ผู้รอดชีวิตใช้งานแล้ว เครื่องบินหลายล ายังติดตั้ง ELT ที่เริ่มท างานเมื่อ
แรง G ถึงระดับหน่ึง เช่น ในกรณีเครื่องบินตก การค้นหาทางอิเล็กทรอนิกส์ไม่ควรขัดขวางการเริ่มการคน้หาด้วยสายตาใน
ระดับที่ต่ ากว่า เน่ืองจากความส าเร็จของการค้นหาทางอิเล็กทรอนิกส์ข้ึนอยู่กับความสามารถในการส่งสัญญาณของ
สัญญาณขอความช่วยเหลือ 
 ควรประมาณความกว้างของการค้นหาทางอิเล็กทรอนิกส์โดยอิงจากระยะขอบฟ้าส าหรบัระดับที่เลือกส าหรับการ
ค้นหา เน่ืองจากสัญญาณขอความช่วยเหลือส่วนใหญ่ท างานที่ความถ่ีที่สามารถรับไดเ้ฉพาะในแนวสายตาเท่าน้ัน อย่างไรก็
ตาม หากทราบระยะการตรวจจับที่เป็นไปได้และน้อยกว่าระยะขอบฟ้า ควรใช้แทน หากไม่ทราบระยะการตรวจจับที่
เป็นไปได้ของสัญญาณเตือนภัยเพ่ือการเอาชีวิตรอด 
 ความกว้างของสัญญาณเตือนภัยโดยประมาณเหนือทะเลหรือเหนือพ้ืนที่ราบเรียบที่มีต้นไม้ปกคลุมเพียงเล็กน้อย
หรือไม่มีเลย ควรอยู่ที่ประมาณครึง่หน่ึงของระยะขอบฟ้าที่แสดงในตาราง N-12 เหนือพ้ืนที่ป่าดงดิบและภูมิประเทศภูเขา 
อาจต้องลดความกว้างของสัญญาณเตือนภัยลงเหลือเพียงหน่ึงในสิบของระยะขอบฟ้า ในพ้ืนที่ภูเขาหรือพ้ืนที่ที่มีพืชพรรณ
หนาแน่น ระยะสัญญาณจะลดลงอย่างมากเมื่อเทียบกับระยะเหนือน้ าหรอืพ้ืนที่ราบเรียบ 
 โดยปกติ ควรใช้รูปแบบเส้นขนานหรือเส้นคืบคลานส าหรับการคน้หาสัญญาณเตือนภัยเพ่ือการเอาชีวิตรอดแม้วา่
โปรไฟล์การตรวจจับส าหรับการคน้หาทางอิเล็กทรอนิกส์อาจแตกต่างจากการค้นหาด้วยภาพ แต่เทคนิคการจัดสรรความ
พยายามในการค้นหาที่เหมาะสมทีสุ่ดตามที่อธิบายไว้ในบทที่ 4 อาจใช้ได้ และควรให้ผลลัพธ์ที่ใกล้เคียงกับค่าที่เหมาะสม
ที่สุด หากการค้นหาเบื้องต้นของพื้นที่ไมพ่บสัญญาณไฟ ควรค้นหาพ้ืนที่อีกครัง้โดยใหข้าคน้หาของรูปแบบทีส่องตั้งฉากกับ
ขาค้นหาของรูปแบบแรก หากไม่สามารถระบุต าแหน่งสัญญาณไฟได้แต่มีความมั่นใจว่าอยู่ในพ้ืนที่และใช้งานได้  



อาจพิจารณาค้นหาเป็นครั้งที่สามโดยให้ขาคน้หาขนานกับขาคน้หาของการค้นหาครั้งแรกแต่มีระยะหา่งจากแนวรอยทาง
ครึ่งหน่ึง ในพ้ืนที่ภูเขา ควรจัดการค้นหาครัง้แรกใหข้าค้นหาข้ามแนวสันเขาที่โดดเด่นเป็นมุมฉากหากท าได้ 
 อาจใช้ข้ันตอนต่อไปน้ีอย่างใดอย่างหน่ึงเพ่ือค้นหาสัญญาณไฟเอาชีวิตรอดเมื่อตรวจพบสัญญาณแล้ว 
  (ก) ส าหรับส่ิงอุปกรณ์ในการค้นหาที่มีความสามารถในการระบตุ าแหน่ง ส่ิงอุปกรณ์ในการค้นหาจะระบุ
ต าแหน่งบนสัญญาณไฟเอาชีวิตรอดทันทีที่ตรวจพบสัญญาณ สัญญาณไฟเอาชีวิตรอดจะถูกจับได้อย่างรวดเร็วหากส่ิง
อ านวยความสะดวกในการค้นหาเคล่ือนตัวไปยังจุดอ้างอิงซ่ึงความหนาแน่นของความน่าจะเป็นในการระบุต าแหน่งของ
วัตถุที่ค้นหามีสูงที่สุด หากวิธีน้ีไม่ประสบผลส าเร็จ จะต้องท าการค้นหาพ้ืนที่อย่างเป็นระบบโดยใช้รูปแบบการค้นหาแบบ
ภาคส่วน แบบขยายแบบส่ีเหล่ียม แบบกวาดขนาน หรือแบบคืบคลาน โดยมีระยะห่างของเส้นทางตามค่าที่เหมาะสมทีสุ่ด
ส าหรับความพยายามในการคน้หาที่มอียู่ 
  ข) เมื่ อได้ รับรายงานการตรวจพบสัญญาณความถ่ี 121.5 MHz หรือ 243 MHz จากเครื่องบิน 
ที่บินผ่าน (ระบบ Cospas-Sarsat จะไม่ประมวลผลสัญญาณเหล่าน้ี) จ าเป็นต้องก าหนดพ้ืนที่ค้นหา เพ่ือให้สามารถ
ด าเนินการค้นหาสัญญาณบีคอนด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ได้ ข้อมูลใน DOC 9731 IAMSAR V2  Appendix S Search 
planning for 121.5 MHz distress beacon alerts สามารถใช้เป็นแนวทางในการก าหนดพ้ืนที่ค้นหาและวิธีการค้นหา
ในพ้ืนที่น้ันได้ 
  (ค) ในการค้นหาด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์โดยใช้เสียงโดยสถานที่ที่ไม่มีความสามารถในการระบุต าแหน่ง 
จะตรวจจับ สัญญาณความ ถ่ีวิท ยุจากบีคอนเพ่ือการ เอา ชีวิต รอดและแปลงสัญญาณเป็นเสียงที่ ไ ด้ ยินได้   
ซ่ึงลูกเรือของสถานที่ค้นหาอย่างน้อยหน่ึงคนสามารถได้ยินผ่านล าโพงหรือหูฟัง ข้ันตอนต่อไปน้ีมักใช้กับเครื่องบินเท่าน้ัน 
( เรืออาจใ ช้ ข้ันตอนเห ล่า น้ีได้ แต่ เ น่ืองจากขาด อุปกรณ์ในการตรวจจับสัญญาณ รวมถึง เรือมีความสูงต่ า   
จึงท าให้เทคนิคการคน้หาน้ีไมค่่อยไดผ้ล 
(1) ในการค้นหาด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ด้วยเสียงโดยใช้แผนที่ เครื่องบินจะบินตามรูปแบบ “boxing in”      โดยถือว่า
พ้ืนที่ที่มีความแรงของสัญญาณวิทยุเท่ากันน้ันเป็นวงกลม ต าแหน่งของเครื่องบินจะถูกวาดลงบนแผนที่หรือแผนภูมิที่
เหมาะสมทันทีที่ได้ยินสัญญาณเปน็ครั้งแรก นักบินจะบินต่อไปตามทิศทางเดิมเป็นระยะทางส้ัน ๆ  จากน้ันจะเล้ียวซ้ายหรือ
ขวา 90° และบินต่อไปจนกว่าสัญญาณจะจางลง ต าแหน่งน้ีจะถูกบันทึกไว้ ตอนน้ีเครื่องบินจะเล้ียว 180°และวาดต าแหน่ง
ที่ได้ยินสัญญาณและที่สัญญาณจางลงอีกครั้ง ต าแหน่งโดยประมาณของสัญญาณช่วยชีวิตสามารถหาได้โดยการวาดเส้น
(คอร์ด) ระหว่างต าแหน่ง “สัญญาณที่ไดยิ้น” และ “สัญญาณจางลง” แต่ละชุด จากน้ันจึงวาดเส้นแบ่งครึ่งแนวตั้งฉากของ
แต่ละเส้นและสังเกตต าแหน่งที่เส้นตัดกันจากน้ัน เครื่องบินจะบินไปยังต าแหน่งน้ันและบินลงไปยังระดับความสูงที่
เหมาะสมส าหรับการค้นหาดว้ยสายตา การก่อสร้างแปลงดงักล่าว แสดงไว้ในรูปที่ 5-13 



 
 
 ในการค้นหาด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ด้วยเสียงแบบมีเวลาช่วย จะมีการจดบันทึกเวลาที่ได้ยินสัญญาณเป็นครั้ง
แรก แต่ เครื่ องบินจะบินต่อไป ในทิศทางเดิมจนกว่า สัญญาณจะจางลง จากน้ันจะจดบันทึกเวลา อีกครั้ง  
และระยะเวลาที่ได้ยินสัญญาณจะค านวณเป็น ความแตกต่างระหว่างสัญญาณทั้งสอง จากน้ันเครื่องบินจะหมุน 180° และ
กลับมาตามเส้นทางเดิมในทิศทางตรงข้ามเป็นเวลาครึ่งหน่ึงของเวลาที่ค านวณได้ เมื่อถึงจุดน้ัน เครื่องบินจะหมุน 90° ไป
ทางขวาหรือซ้าย และบินต่อไปจนกว่าสัญญาณจะจางลง จากน้ันเครื่องบินจะหมุน 180° อีกครั้ง และจะจดบันทึกเวลาที่
ได้ยินสัญญาณอีกครั้ง เครื่องบินจะบินต่อไปในทิศทางน้ันจนกว่าสัญญาณจะจางลงอีกครั้ง โดยจดบันทึกเวลาและค านวณ
ระยะเวลาของสัญญาณเป็นความแตกต่างระหว่างสองช่วงเวลา จากน้ันเครื่องบินจะหมุน 180° เป็นครั้งที่สาม และบิน
ต่อไปในทิศทางน้ันเป็นเวลาครึ่งหน่ึงของระยะเวลาสัญญาณที่ค านวณไดล่้าสุด จากน้ันจะลดระดับลงมาที่ระดบัความสูงที่
เหมาะสมส าหรับการค้นหาดว้ยภาพ รูปที่ 5-14 แสดงให้เห็นรูปทรงเรขาคณติของข้ันตอนน้ี 



 
 


	SAR Plans of Operation FINAL-Rev.200868
	ผนวก ง รายการบัญชีบริภัณฑ์-Rev.200868
	ผนวก จ คู่มือการปฏิบัติงาน RCC-Work Manual-Rev.200868
	ผนวก ฉ วงจร SAR-Rev.200868



